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2 Uvod

Cilem studie je navrh kompletniho systému, ktery by umoznil zavedeni zén placeného stani na
vymezeném uzemi mésta Kutna Hora. Studie je rozdélena do nékolika Casti, kdy postupné
dochazi k urCeni atraktivity jednotlivych ulic a dil€ich oblasti pro definovani rozsahu zoén
placeného stani, nasleduje analyza stavajiciho stavu parkovani v feSené oblasti mésta a navrh
zpusobu technické realizace zaméru v€etné specifikaci jeho hlavnich komponent. Nedilnou
soucasti navrhu je i analyza navratnosti vynalozenych finanénich prostfedkl a doporuceni pro
implementaci zaméru s rozliSenim na faze a s definici posloupnosti jednotlivych €innosti. Na
zaveér jsou shrnuty nejdulezitéjsi body studie a je vysloveno doporuceni pro zavedeni systému.

Zminéné zakladni ¢asti studie jsou dale rozvijeny do vétsi podrobnosti dle pozadavku zadavatele
a kazdé ztéchto Casti je nize vénovana samostatna kapitola textu, ve vhodnych pfipadech
doplnéna také grafickymi pfilohami.

Vymezené uzemi mésta zahrnuje pfedevSim jeho historické centrum, zapsané na seznam
kulturniho dédictvi UNESCO. V této oblasti se koncentruji nejen vyznamné historické pamatky
s vysokym turistickym potencialem, ale téZ zde ma své sidlo fada instituci statni spravy
a samospravy, vzdélavacich zafizeni, obchodl a dalSich sluzeb pro ob¢any mésta. K vymezené
oblasti, zobrazené na obrazku 1, bezprostfedné pfiléhaji i dalSi dllezité zdroje a cile cest, jako
je napfiklad sportovni areal pii ulici Caslavska, autobusové nadrazi, Zelezniéni stanice Kutna
Hora mésto nebo Tylovo divadlo. Diky tomu predstavuje historické centrum atraktivni oblast
mésta jak z hlediska turistického ruchu, tak pro potreby a zajmy obéant Kutné Hory i okolnich
obci.

Dle zadani studie byla feSena oblast vymezena takto:

e Ze zapadni strany ulice Kremnicka a Na Valech (Eastecné pritah silnice 1/2)
e Ze severni strany ulice Ceskoslovenskych legionaf( (pritah silnice 1/2)

e Z vychodni strany ulice Stefanikova (8asteéné prutah silnice 1/2)

e Zjizni strany tok ficky Vrchlice, respektive soubé&zna Zelezni¢ni trat’ €. 235

Pro lepSi pfedstavu byla feSena oblast vyznaena na obrazku 1.

RESENA OBLAST

Obrazek 1 — Vymezeni feSené oblasti
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Kromé definovani zajmového uzemi byly zadavatelem definovany i zakladni pozadavky na
navrhovany systém zon placeného stani. Mimo jiné musi systém splnovat tyto vlastnosti:

e Efektivita vybéru poplatkl

o Uzivatelsky privétivé feSeni pro vSechny zuCastnéné

e Moznost platby parkovného v parkovacich automatech i bezhotovostné v mobilni aplikaci
e Moznost kontroly zaplaceni poplatku u uzivatelt

e Sledovani vyuzivani parkovacich kapacit

Zpracovana studie vSechny tyto poZadavky zohlednuje a pfinasi navrh systému, ktery na zakladé
vyhodnoceni stavajiciho stavu a analyzy atraktivity uzemi umozni zpoplatnéni parkovani v centru
meésta i pfipadné rozSifeni zén placeného stani do dalSich oblasti Kutné Hory.

Systém sestava jak z fyzickych prvki v podobé detekéniho kamerového systému, zafizeni pro
provozni informace a parkovacich automatd, umisténych na vytipovanych lokalitach v uli¢ni siti,
tak z prvkl softwarovych. Sem se fadi pfedevSim mobilni aplikace pro placeni parkovného
s jednoduchym a pfehlednym uzivatelskym rozhranim a téZz kontrolni aplikace pro méstskou
policii, ktera bude pracovat s databazi vozidel a umozni kontrolu uhrazeni parkovaciho poplatku.
VSechny prvky systému jsou navrzeny tak, aby je bylo mozné snadno integrovat do stavajicich
systémua mésta.

Finanéni realizovatelnost projektu je prokazana porovnanim nakladd na technickou realizaci
projektu a na provoz systému s odhadem pfijmu z parkovného rozdéleného do raznych tarifd.
Vymezeni tarifnich zén zohlednuje atraktivitu konkrétni lokality pro navstévniky mésta, kdy
s vySSi atraktivitou mista stoupa téz cena za parkovani.

Rezidentni, abonentni a vlastnické parkovani je zpoplatnéno dle zvlastniho tarifu a umoznuje
drziteli opravnéni parkovat bez dalSich poplatk( uvnitf zakoupené zoény. Pro parkovani mimo
svou zonu ovSem musi kazdy predplatitel zaplatit poplatek stejny jako navstévnik. Cena
rezidentnich, abonentnich a vlastnickych parkovacich opravnéni nezavisi na zakoupené zo6né,
ale na poctu parkovacich opravnéni na domacnost nebo firmu. Pro prvni vozidlo s opravnénim
plati zakladni sazba a za kazdé vozidlo navic se zvySuje.

Implementace systému zon placeného stani je navrzena v nékolika po sobé jdoucich krocich,
jejichz posloupnost je pfehledné zobrazena na Ganttové diagramu. Nedilnou souc€asti zavedeni
systému musi byt i jeho marketing, zajiStujici lepSi pfijeti systému mistnimi obyvateli
a komunikovani jeho benefitd. Dale jsou stanovena rizika spojena se zavadénim systému
a s jeho provozem a jsou definovany plany pro jejich minimalizaci.

DalSim dullezitym vystupem studie je prehled zadavacich podminek pro vefejnou zakazku na
realizaci systému. Zadavaci podminky urluji pozadavky na technické feSeni hardwarovych
i softwarovych komponent systému. V zavérecné kapitole jsou shrnuty pfinosy systému, jsou
znovu zminény klicové body studie a je doporuceno rozhodnuti o zavedeni systému.

3 Definice zon placeného stani

3.1 Pouzita metoda definice zén

Prvnim krokem navrhu systému zpoplatnéni parkovani je rozdéleni vymezené Casti mésta na
rozdilné zény dle jejich atraktivity. Na atraktivité jednotlivych lokalit bude zaviset uroven
zpoplatnéni parkovani pro navstévniky, zatimco cena pfedplaceného parkovani bude vSude
stejna. | z pohledu predplatiteld bude ovSem mésto rozdéleno do zén, nebot neni Zadouci, aby
dlouhodoba predplacena parkovaci opravnéni byla platna pro celou feSenou oblast historického
centra.

Atraktivita konkrétniho mista byla urena na zakladé jeho vzdalenosti od vyznamnéjSich
potencialnich zdroja a cili cest, které byly identifikovany na vymezeném uUzemi mésta
i bezprostifedné za jeho hranici. Zdroje a cile cest za hranici feSené oblasti byly zohlednény
z toho duvodu, zZe feSenou oblast je nutné chapat a vyhodnocovat i v kontextu okolnich ¢asti
mésta a vyznamny zdroj a cil cest mize ovlivitovat poptavku po parkovani i uvnitf feSené zény,
ackoliv se nachazi za jeji hranici.

Jako mozné zdroje a cile cesty byly posuzovany tyto instituce a zafizeni:

e Banky e Ubytovaci zafizeni

e Historické pamatky e Urady

e Kultura e Uzly vefejné dopravy
e Obchodni centra e \zdélavaci zafizeni

e Policie (MP, PCR) e Zdravotnicka zafizeni

e Sportovisté

Uplny prehled vyznamnych zdroja a cilQl cest v feSeném tzemi mésta a bezprostfedné za jeho
hranici je uveden v pfiloze 1 — Zdroje a cile cest.

Kazdy z vybranych objektt byl zvyraznén nejvice sytou barvou, nasledné byly od jeho fasady
zkonstruovany ekvidistanty (kfivky s konstantni vzdalenosti) ve dvou vzdalenostech.
Ekvidistanta ve vzdalenosti 50 m od fasady objektu vyznacuje oblast, ktera je povazovana za
nejvice atraktivni ve vztahu ke konkrétnimu zdroji nebo cili cest. Vzdalenost 50 m odpovida pfi
uvazované prameérné rychlosti chiize 3 km/h dobé jedné minuty. Tato oblast je zvyraznéna
stfedné sytou barvou.

Ve vzdalenosti 100 m od fasady je uréena druha oblast, ktera je povazovana za méné atraktivni
— pfi rychlosti 3 km/h za hodinu odpovida takova oblast dvouminutové chiizi k fasadé objektu.
Atraktivita lokality parkovani se snizuje se vzdalenosti od cile cesty, z toho dlivodu je 100metrova
vzdalenost zvyraznéna méné sytou barvou. Je uvazovano, Ze ve vzdalenosti nad 100 m od
objektu jeho atraktivita nepusobi. Princip konstrukce ekvidistant je patrny z obrazku 2.
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Do zény 1 budou zafazeny ulice (v abecednim poradi):

, s e Husova (usek Lierova — Palackého e Vladislavova (usek Kollarova — Na
Vyznamny objekt o .
Potencialni zdroj a cil cest namesti) Sione)
o Kollarova e Tylova (usek Palackého namésti — Na

Nejvice atraktivni oblast parkovani

e Palackého namésti

Do zény 2 bude zafazeno (v abecednim poradi):

Naméti)

e 28.fijna e Na Sioné
o Andélska e Namésti narodniho odboje
’IV ¢ Anenské namésti e Parkovisté Koufimska
Méné atraktivni oblast parkovani * Barborska * Parkoviste U Kaplicky
e Bartoloméjska o Parkovisté Vorsilsky klaster
e Brandlova e Pirknerovo namésti
e Ceska (usek Hradebni — Vaclavské ¢ Radnicka
namesti) e Rakova
o Dacického namésti ¢ Rejskova
e Havifska e Rejskovo namésti
e Havlickovo namésti e Rohacova
e Hornicka e Rudni
e Husova (Usek Kremnicka — Lierova) e Ruthardska
Obrazek 2 — Princip konstrukce ekvidistant pro uréeni atraktivity e Jakubska e Slavikova
Popsanym zplisobem byly zkonstruovany oblasti atraktivity pro vdechny vyznamné zdroje a cile e Jifiho z Podébrad e Smiskova
cest. Jejich vzajemnym prekryvem je mozné graficky urdit, které &asti FeSeného uzemi jsou vice e Klabalova e Sokolska
atraktivni pro navstévniky centra mésta a které jsou atraktivni méné. Takto vykreslena atraktivita e Komenského nameésti e Sultysova
je zobrazena v pfiloze 2 — Atraktivita v feSeném tzemi. e Krupi¢kova e Tylova (usek Na Naméti — Rudni)
3.2 Vymezeni tarifnich zén pro navstévniky mésta ’ L.azevr.]Ska ’ Ur’1elna A x
e LibuSina e VAclavské nameésti
Na zakladé zobrazené atraktivity Ize rozhodnout o rozdéleni historického centra do tarifnich zén. e Lierova e Veselského
Je navrZeno zfizeni tfi tarifnich zén, a to: e Na Lavkach e Vladislavova

e Zdbna 1 - nejvice atraktivni oblast pro navstévniky — nejvyssi tarif
e Zona 2 - atraktivni oblast pro navstévniky — stredni tarif
e Zdbna 3 — méneé atraktivni oblast pro navstévniky — nizsi tarif

e Na Naméti

Navrzené rozdéleni na zény z hlediska atraktivity se tyka, jak jiz bylo zminéno, pouze
navstévnického parkovani. Tarif pro rezidenty, abonenty a vlastniky nemovitosti bude stejny
v celém centru mésta; princip dlouhodobého pfedplaceného parkovani je popsan nize. Navrzené
zafazeni jednotlivych ulic do z6n je zfejmé jednak z pfilohny 3 — Rozdéleni ulic do zdén
navstévnického zpoplatnéni, jednak z nasledujiciho seznamu.
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Do zény 3 budou zafazeny ulice (v abecednim poradi):

o Ceska (usek Na Valech — Lazeriska) e Orelska

e HlouSecka e Sedlecka

e Hradebni e Stara tiskarna
e Janské namésti e U Jelena

e Jungmannovo nameésti e \Vocelova

e Machackovo nabrezi e Za Octarnou
e Mezibranska e Zahradni

o Meéstské sady e Zvonarska

e Novomlynska e Zizkova brana

e Na Pavladce

Na zakladé pozadavku objednatele bude v nize uvedenych ulicich na okraji feSené oblasti
navstévnické parkovani zcela zakazano. Jedna se o ulice:

e Pod Barborou e Za Barborou
e Pod Hradkem

Vyznaceni navstévnickych zén bude provedeno pomoci nového svislého dopravniho znaceni.
Navrzena podoba znacek pro oba typy zén je na obrazku 3. Jedna se pouze o navrh mozného
vzhledu dopravnich znacek. Kone¢na podoba bude stanovena po konzultaci s pfisluSnym
organem PCR. Poé&itd se pouze s vyznadenim pomoci téchto zdénovych znadek, nikoliv
s oznaCovanim kazdého useku kazdé ulice.

Zvoleny zpusob vyznaceni pfinese nejen uspory za instalaci dopravniho znaceni, ale také
vizualné pfriliS nenarusi vzhled stavajicich historickych ulic. Navrhované umisténi dopravnich
znacek je specifikovano v priloze 4 — Navrhovana poloha zénovych dopravnich znacek. Celkem
je navrzena instalace 54 ks novych znacek IZ 8a/b. Odstranény naopak budou desitky znacek
stavajicich, jejichz vyznam bude obsaZen v navrzenych zdnovych znackach. Pfesny rozsah
uprav dopravniho znaceni bude stanoven pozdéji v samostatné dokumentaci.

Ulice na obvodu feSeného Uzemi (Kremnicka — Na Valech — Ceskoslovenskych legionafi —
Stefanikova) nebudou do zén zafazeny.

( VYJIMKY M0
S—

ZONA| NAI MIMO
NEPLATI PRO Wi pro ZASOBOVANI
DRZITELE B/ oraTeLe A AUTOBUSY
VYJIMKY M0 PID / PID

[ mimo DRAITELD | AORZTELY
DLOUHODOBYCH (/) onoBycH

.
PREDPLACENYCH forLACENTCH
PARKOVACICH i/ fnrkoVACICH

OPRAVNENI i/ OPRAVNENI
AVYJIMKY M&0

Obrazek 3 — Navrzena podoba znacek 1Z 8a/b pro vyznaceni zén placeného stani
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Vznikne-li v budoucnu takova potfeba, je mozné provést detailnéjSi rozdéleni zony 2 se
zohlednénim vysSiho turistického potencialu nékterych Casti centra. Za tim u€elem mohou byt
vySe zavedené instituce a zafizeni rozdéleny do dvou skupin dle primarni skupiny hosti nebo
navstévnika.

Zdroje a cile cest s nizSim turistickym potencialem (pfedevsim pro mistni ob¢any):

e Banky e Urady

o Kultura e Uzly vefejné dopravy
e Obchodni centra e \/zdélavaci zafizeni

e Policie (MP, PCR) e Zdravotnicka zafizeni

e Sportovisté
Zdroje a cile cest s vy$Sim turistickym potencialem (pfedevsim pro turisty):
e Historické pamatky e Ubytovaci zafizeni

Atraktivita jednotlivych objekti byla zkonstruovana stejné jako v pfedchozim pfipadé a je
demonstrovana na obrazku 2 vyse. V tomto pfipadé byly ovSem posuzovany obé skupiny objekt(
zvlast, a tak byly vytvofeny dvé mapy atraktivity, které jsou spole¢né zobrazeny v pfiloze 5 —
Atraktivita v feSeném uzemi se zohlednénim turistického potencialu.

Rozdéleni zény 2 dle turistické atraktivity nebylo dale rozpracovano, ale navrzeny systém jej
umoznuje, pokud by jej bylo tfeba. DoporuCujeme podminku umoznéni zmén rozsahu zén
a rozSifeni systému na dalsi ¢asti mésta zahrnout do podkladui k vybérovému Fizeni na dodani
systému.

3.3 Zoény dlouhodobého predplaceného parkovani

Vymezeni zén dlouhodobého predplaceného parkovani se nefidi atraktivitou daného mista, ale
spiSe usporadanim uliéni sité. Kazdé rezidentni, abonentni nebo vlastnické parkovaci
opravnéni bude pfifazeno konkrétnimu automobilu (jeho registraéni znacce) a bude
neprenosné. Kazda domacnost a firma a kazdy vlastnik nemovitosti budou mit mozZnost
zakoupit si jedno parkovaci opravnéni za zakladni cenu, pfipadna dalSi dlouhodoba
predplacena parkovaci opravnéni budou zpoplatnéna progresivhim zpuasobem. BIizSi
informace k tarifu jsou uvedeny nize.

Neni povazovano za zadouci, aby mohli rezidenti, vlastnici nemovitosti a mistni podnikatelé
vyuzivat automobil k cestam v ramci feSeného Uzemi bez zpoplatnéni parkovani. Z toho dlivodu
je nutné rozdélit feSenou oblast na jednotlivé zény dlouhodobého predplaceného parkovani.
Parkovaci opravnéni bude platné pouze vramci ,domovské“ zény dlouhodobého
predplaceného parkovani. Mimo ni bude Fidi¢ povinen zaplatit za parkovani jako navstévnik.

Zo6ny dlouhodobého pfedplaceného parkovani byly navrzeny co nejjednodussim zplsobem se
zohlednénim topografie uliéni sité, aby bylo ohrani¢eni dané zény pro jeji obyvatele snadno
zapamatovatelné. Celkem je FeSené uUzemi rozdéleno do péti zén dlouhodobého
predplaceného parkovani. Nize je uveden vycet ulic dle jejich navrZzeného zafazeni do zén.

Tfi zachytna parkovisté v blizkosti silnice 1/2 (parkoviSté Koufimska, VorSilsky klaster
a U Kaplicky) stejné jako parkovisté v Radnické ulici a u Vlasského dvora (v obou pfipadech
u budov méstskeho ufadu) byla ze systému rezidentniho a podnikatelského stani vyjmuta.
Jejich hlavnim ucelem je zajistovat dostatek parkovacich stani pro navstévniky mésta. V grafické
podobé je rozClenéni jednotlivych ulic do zo6n dlouhodobého predplaceného parkovani
zachyceno v pfiloze 6 — Rozdéleni ulic do zén dlouhodobého predplaceného parkovani.

Do zény jih budou zarazeny ulice:

e Janské namésti e Stara tiskarna
e Jungmannovo nameésti e U Jelena

e Machackovo nabrezi e Za Barborou
o Méstské sady e Za Octarnou
e Novomlynska e Zahradni

e Pod Barborou e Zizkova brana

e Pod Hradkem

Do zény severovychod budou zarazeny ulice:

e Andélska e Na Sioné
¢ Anenské namésti e Sedlecka
e Havirska e Tylova (usek Palackého namésti —
e Jifiho z Podébrad (usek Hlousecka — Havifska)
Ceskoslovenskych legionara) e Veselského
o Klabalova ¢ Vladislavova
e LibuSina e Vocelova

e Mezibranska

Do zény severozapad budou zafazeny ulice:

o Bartoloméjska e Na Pavlacce

e Ceska e Orelska

e HlouSecka e Pirknerovo namésti
e Hornicka ¢ Radnicka

e Hradebni e Zvonarska

e Lazenska
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Do zény stred budou zafazeny ulice:

e 28.fijna e Mincifska

e Barborska e Namésti narodniho odboje
Dacického nameésti Palackého nameésti
Havlickovo nameésti Rakova
Husova Rejskova
Jakubska Rejskovo namésti

e Jifiho z Podébrad (usek Vaclavskée e Ruthardska
nameésti — HlouSecka) e SmisSkova

e Kollarova e Sultysova

e Komenského nameésti e Vaclavské namésti

e Lierova e \ysokostelska

Do zény vychod budou zafazeny ulice:

e Brandlova e Rudni

e Krupi¢kova e Slavikova

e Na Lavkach e Sokolska

e Na Naméti e Tylova (usek Havifska — Rudni)

e Rohacova e Uhelna

Na rozdil od navstévnickych zén nebudou zény dlouhodobého predplaceného parkovani
v uli€énim prostoru nijak vyzna€ovany. Kazdy drzitel parkovaciho opravnéni obdrzi pfesny
planek své predplacené zény a seznam ulic, ve kterych jeho parkovaci opravnéni plati.
Pfipadné mlze byt informovan ijinymi vhodnymi zplUsoby. Na parkovistich, kde nebudou
dlouhodoba parkovaci opravnéni platit, doporuCujeme tuto skute€nost zduraznit napfiklad
doplnénim dodatkové tabulky E 13 s vhodnym textem pod stavajici dopravni znacky oznacujici
parkovisté.

Ulice na obvodu fe$eného Uzemi (Kremnicka — Na Valech — Ceskoslovenskych legionafa —
Stefanikova) nebudou do zén zafazeny.

4 Analyza souc¢asného stavu parkovani

4.1 Vyznam analyzy souc¢asného stavu

vstupnich udaju pro navrh celého systému. Znalost stavajiciho usporadani lokality je nezbytna
napfiklad pro ur€eni pfiblizného poctu stavajicich parkovacich stani nebo pro definovani
optimalni polohy kamer a parkovacich automatl. Pocet dostupnych parkovacich stani v oblasti
a zpusob jejich vyuzivani jsou dulezitym podkladem pro vypocet predpokladanych pfijmu
Z parkovného.

Analyza soucCasného stavu se zaméfuje na tfi zakladni oblasti — urCeni pfiblizné kapacity
parkovani ve vymezené oblasti, pribéh obsazenosti parkovacich ploch v ¢ase a definovani
hlavnich problému sou¢asného stavu parkovani v feSené oblasti.

4.2 Prostorové usporadani parkovani
Umisténi parkovacich stani je mozné rozdélit do tfech zakladnich kategorii:

e Parkovani v uliénim prostoru
e Parkovani na parkovistich
e Parkovani na soukromych pozemcich

Parkovani v uli€nim prostoru je v ieSeném Uzemi Castou formou. V uli€nim prostoru jsou
v zavislosti na Sifkovém uspofadani ulice a na jeji urbanisticko-dopravni funkci navrzena
podélna, Sikma, nebo kolma parkovaci stani. Lze Fici, Ze pro parkovani v ulicnim prostoru jsou
vyuzivana témeér vSechna mista, kde je z hlediska bezpecCnosti a plynulosti provozu mozné
parkovaci stani zfidit. Ridiéi naopak &asto vyuzivaji k parkovani v uliénim prostoru i mista zcela
nevhodna — vice v kapitole 4.5 — Problematika souc¢asného parkovani.

V ramci feSeného Uzemi je v souCasné dobé zfizeno nékolik rlznych vyhrazenych stani
v uliénim prostoru, napfiklad pro zasobovani, vozidla taxisluzby nebo Policie Ceské republiky.
Také se zde nachazeji oblasti, kde jsou moznosti vjezdu nebo parkovani vozidel v uli€nim
prostoru omezeny mistni Upravou. Jedna se napfiklad o zakaz vjezdu motorovych vozidel mimo
rezidentd, péSi zény nebo oblasti a ulice uréené pouze pro péSi. Ulice s témito dopravnimi
omezenimi jsou vyznaceny v priloze 7 — RozliSeni komunikaci dle dopravniho rezimu.
Zpracovana studie vtomto ohledu zachovava stavajici stav s jednou vyjimkou, kterou je
zruSeni, respektive nahrada a rozSifeni Zény 30 se zpoplatnénym parkovanim v oblasti
Palackého namésti — obrazek 4.
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Obrazek 4 — Zacatek stavajici Zény 30 na Palackého namésti

Re$ené Uzemi zahrnuje také nékolik parkovist, umisténych mimo uliéni prostor. Jejich
prehled vcetné struéného popisu je téz uveden v pfiloze 7. VétSina parkovist se nachazi
prfedevsim na okrajich feSené oblasti nebo za jeji hranici. V centralnich ¢astech feSeného uzemi
zabiraji parkovisté obvykle prostory vnitroblok(l nebo namésti.

Z hlediska majetkopravnich vztahl se jedna o parkovisté ve vlastnictvi mésta, soukromych
osob i jinych subjektd. Do systému zén placeného stani budou moci byt zafazena pouze
parkovisté ve vlastnictvi mésta, u ostatnich je nezbytné pro pfipadné zarazeni do systému
smluvni vyporadani se souhlasem majitele.

Na stavajicich parkovacich plochach €asto chybi vyznaéeni jednotlivych parkovacich stani,
coz muze branit efektivnimu vyuzivani prostoru. V ramci studie je proto navrzeno vyznaceni
parkovacich stani na dvou parkovistich, a to:

e Parkovisté Koufimska — majetek Mésta Kutna Hora
e Parkovisté Vorsilsky klaster — majetek Rimskokatolické farnosti — arcidékanstvi Kutna
Hora (Upravy podminény souhlasem vlastnika)

Na parkovisti VorSilsky klaster (obrazek 5) se pfedpoklada zruseni stavajicich vyhrazenych stani
pro autobusy, ktera budou pfesunuta na planované nové parkovisté ve Vysatové lomu (ulice
Kremnicka). Naopak zde bude nové vyhrazeno nékolik stani dle pozadavku vlastnika pro jeho

potifeby a zbytek bude zafazen do rezimu zén placeného parkovani. Po vybudovani parkovisté
ve VySatové lomu doporuc€ujeme i toto parkovisté zpoplatnit podle navrzeného tarifu.

Koncept moznych uprav formou vyznaceni dopravniho znaceni na téchto dvou parkovistich je
obsahem pfilohy 8 — Navrh udprav parkovist. V pfipadé nezpevnéného povrchu parkovist
doporucujeme jednotliva parkovaci stani vyznacit napf. pomoci jednoho radku kamenné dlazby.
VyznacCeni pomoci barvy by v takovych pfipadech mélo velmi omezenou trvanlivost.

Treti kategorii parkovacich stani zastupuje stani na uzavienych soukromych pozemcich.
Patfi sem napfiklad jednotlivé a hromadné garaze nebo soukromé pfijezdové cesty. Tato stani
nebudou nikde do systému placeného parkovani zahrnuta. Zpoplatnénim stani v uli¢nim
prostoru bude naopak podpofena motivace ob&anu parkovat na svych vlastnich pozemcich,
zejména v pfipadeé vlastnictvi vice nez jednoho automobilu na domacnost.

Obrazek 5 — Stavajici parkovisté Vorsilsky klaster se stavajicim parkovacim automatem
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4.3 Soucasna kapacita parkovani

Souc€asna kapacita parkovani byla posouzena uvnitf zajmové oblasti, a to jak v ulicnim prostoru,
tak na zpevnénych plochach k parkovani uréenych. Je nezbytné zminit, Ze nize uvedené pocéty
parkovacich stani nejsou a ani nemohou byt zcela pfesné. V ulicnim prostoru ani na
parkovistich Casto nejsou jednotliva stani vyznaCena, a tak neni mozné urcit jejich presnou
kapacitu. V takovych pfipadech zavisi na konkrétnim rozhodnuti Fidice, jakym zplsobem
zaparkuje svoje vozidlo a jaké zvoli odstupy od ostatnich vozidel.

Pro ucely vyhodnoceni byla parkovaci stani rozliSovana ve Ctyfech kategoriich, jejichz rozdéleni
dle dostupného poctu parkovacich stani je uvedeno na obrazku 6 vpravo.

NejpocetnéjSi kategorie parkovani na vhodnych mistech zahrnuje vSechna parkovaci stani
v feSeném uzemi, ktera mohou byt uzivana v souladu s ustanovenimi zakona o provozu na
pozemnich komunikacich. Ridi¢i uzivanim téchto parkovacich stani nijak neomezuiji bezpe&nost
ani plynulost silniéniho provozu. Parkovaci stani z této kategorie mohou byt umisténa jak
v uliénim prostoru, tak na parkovistich. Jsou umisténa na méstskych pozemcich, pfipadné na
pozemcich v majetku statu a dalSich instituci. Tato parkovaci mista jsou volné dostupna k pouziti
v8emi vozidly, v nékterych pfipadech za podminky uhrazeni parkovaciho poplatku.

Druhou kategorii pfedstavuje parkovani v soukromi a na vyhrazenych mistech. Parkovaci
stani, zarfazena do této kategorie, nemohou byt volné uzivana vSemi vozidly. Nachazeji se na
soukromych i na méstskych pozemcich, v ulicnim prostoru i na parkovistich. Jedna se napfiklad
o stani vyhrazena pro zakazniky, hosty, zaméstnance nebo navstévniky néjaké instituce, pro
zasobovani nebo pro vozidla policie. Do této kategorie jsou také zafazena parkovaci stani
v soukromych Fadovych garazich. Naopak jednotlivd stani na soukromych pozemcich
zohlednovana nejsou.

Jiz z popisu je ziejmé, Ze ne vSechna stani v této kategorii mohou byt zafazena do systému
placenych zén. V pfipadé dalSiho rozpracovani projektu bude nutné provést u parkovacich mist
v této kategorii detailni posouzeni konkrétnich pripadl a rozhodnout o jejich zpoplatnéni, &i
nezpoplatnéni. Bude muset byt bran ohled i na majetkopravni vztahy. Parkovaci stani na
soukromych pozemcich nebudou do systému placenych zon zafazena, nebude-li dosazeno
vzajemné dohody s maijitelem pozemku.

Kategorie parkovani na nevhodnych mistech zahrnuje pfiblizné 420 parkovacich stani. Opét
se jedna jak o stani v uli€énim prostoru, tak na parkovistich. Jejich hlavni charakteristikou je, Zze
fidi€i na téchto mistech parkuji a odstavuji sva vozidla v rozporu s pravidly silnicniho provozu
a narusuji zaparkovanim sveého vozidla bezpecnost anebo plynulost silniéniho provozu. Jedna
se napriklad o parkovani na chodnicich, na silni¢ni zeleni, v priliSné blizkosti pfechodd pro
chodce, v kfizovatkach nebo bez zachovani dostate¢ného volného prostoru na prijezd.

Stanoveni pfesného poctu takto uzivanych mist je ze vSech kategorii nejobtiZznéjsi, stanoveny
pocCet je jen pfibliznym odhadem. Vyuzivani konkrétniho mista pro parkovani vozidla bylo ur€eno
na zakladé dostupnych mapovych sluzeb a vlastnich prizkumu lokalit.

Do posledni kategorie jsou zafazena parkovaci stani, ktera lze ve stavajicim stavu vyuzivat
pouze pro zastaveni vozidel, nikoliv pro stani. PocCet takto vyznacenych parkovacich stani je
v porovnani s ostatnimi kategoriemi velmi nizky — pouze pfiblizné 10 stani. U téchto stani se
predpoklada zafazeni do zon placeného parkovani bez dalSich uprav, pfipadné muize byt tento
rezim zcela zrusen.

Priblizny poCet parkovacich stani
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Parkovani na vhodnych  Parkovani v soukromi a Parkovani na nevhodnych
mistech vyhrazené mistech

Obrazek 6 — Priblizny pocet parkovacich stani dle kategorie parkovaciho stani

SecCtenim vSech hodnot Ize snadno urCit, Ze se v feSené oblasti nachazi pfriblizné
2270 parkovacich stani. Neplati ovSem, Ze vSechna je mozné zaradit do systému zon
placeného parkovani. Zjistény pocet parkovacich stani se lisi od udaju z Generelu dopravy Kutna
Hora (998 stani) ze dvou hlavnich davodu:

e Rozdilny rozsah uzemi — Generel dopravy nezahrnuje ulice Zahradni, Stara tiskarna,
Machackovo nabrezi a také néktera parkovisté
e Generel dopravy posuzuje pouze vefejna parkovaci stani v souladu s CSN 73 6056 —
Odstavné a parkovaci plochy silnicnich vozidel, zatimco vramci této studie jsou
zohlednovana vSechna parkovaci stani
Z hlediska podill je ziejmé, ze nejvétsi Cast parkovacich stani (pfiblizné tfi pétiny) pfipada na
vhodna mista. Zbylé dvé pétiny se zhruba rovhomérné rozdéli mezi parkovani v soukromi a na
vyhrazenych stanich a na parkovani na nevhodnych mistech. Podil parkovacich mist se
zakazem stani je zanedbatelny. Pfesné podily vyjadiené v procentech jsou na obrazku 7.
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Podil parkovacich stani dle kategorie stani

57,3 23,8 18,5 0,4
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Podil [%]
m Parkovani na vhodnych mistech m Parkovani v soukromi a vyhrazené

Parkovani na nevhodnych mistech m Zakaz stani

Obrazek 7 — Podil parkovacich stani dle kategorie stani

Absolutni pocty i podily parkovacich stani Ize vzajemné porovnat mezi zénami. Absolutni pocty
stani v zoné 2 jsou vyrazné vysSi nez ostatnich zénach (zéna 2 ma nejvétsi rozlohu), proto bylo
jako nazornéjsi zvoleno porovnani podilli jednotlivych skupin stani (obrazek 8). Nejprve je
zde uvedeno porovnani mezi navstévnickymi zénami. Pfevazna Cast uzemi je soucasti
z6n 2 a 3, zatimco do zény 1 a do oblasti se zakazem parkovani navstévnikul jsou zafazeny jen
malé Casti FeSeného uzemi. Podily soukromych a vyhrazenych stani jsou v obou vétSich zénach
podobné, Ize ovSem spatfit velky rozdil mezi podilem stani na vhodnych a na nevhodnych
mistech.

Za pravdépodobny duvod Ize oznacit pfedevsim technicky stav a Sitkové usporadani uliéniho
prostoru. Zéna 3 s nizSi atraktivitou zahrnuje zejména okrajové Casti feSené oblasti, kam
nesmeérovalo v posledni dobé hlavni usili o revitalizaci verejnych prostranstvi. Proto se zde fada
ulic nachazi v nevyhovujicim technickém stavu, Casto bez zpevnéného povrchu a bez mist

urcenych pro parkovani vozidel v uli€nim prostoru.

Ridi¢i zde nezfidka sva vozidla parkuji nebo odstavuji na plochach zeleng, na chodnicich anebo
ve zuzenych mistech, kde nezbyva dostate¢ny prijezdny prostor. Zavedeni zén placeného stani
muze Castecné prispét k feSeni této situace, nebot bude mistni ob&any finanéné motivovat
k parkovani na vlastnich pozemcich. Také Ize doporucit smérovat do téchto Casti mésta
pozornost k opravam mistnich komunikaci. Jesté vyraznéji muze byt tento fenomén
pozorovan v porovnani zony 1 v oblasti Palackého namésti s oblasti se zakazem parkovani
navstévnikl, kterd zahrnuje nékolik okrajovych ulic bez dostateCnych dopravnich vazeb na
centralni oblast mésta.

Podil parkovacich stani dle kategorie stani a navstévnicke zony
90,4 0,0 9,6
61,2 26,3 12,1 0,5
38,8 25,3 35,9 0,0
59,4 0,0 40,6 0,0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Podil [%]
m Parkovani na vhodnych mistech = Parkovani v soukromi a vyhrazené
Parkovani na nevhodnych mistech m Zakaz stani

Obrazek 8 — Podil parkovacich stani dle kategorie stani a navstévnické zény

Podobné trendy je mozné vidét i u podild kategorii parkovacich mist mezi zénami
dlouhodobého predplaceného parkovani na obrazku 9. Nejvétsi podil vhodnych parkovacich
mist se nachazi v zoné stfed, ktera zaujima nejvice historicky cenné ¢asti reSené oblasti. Vétsina
ulic zde byla v pomérné nedavné dobé opravena a byla zde jasné vymezena moznost parkovani
v ulicnim prostoru. Je zde nizky podil nevhodnych parkovacich mist i stani soukromych
a vyhrazenych.

v v

vyhradné tvofena nizkopodlazni obytnou zastavbou. U vétSiny objektl zde existuje moznost
parkovani na vlastnim pozemku, ale i pfesto tu byl zaznamenan nejvyssi podil parkovani na
nevhodnych mistech souvisejici s jizZ zmifovanym Spatnym technickym stavem vétsSiny ulic.

Parkovaci mista v rezimu zakaz stani se nachazeji pouze na uzemi zony vychod, kde bylo
zaroven zastizeno nejméné automobild parkujicich na nevhodnych mistech. VétSina ulic v této
zOné je v uspokojivem technickém stavu a nachazi se zde mnozstvi parkovacich mist v ulicnim
prostoru i mist soukromych a vyhrazenych.
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Podil parkovacich stani dle kategorie stani a zony dlouhodobého
predplaceného parkovani
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Obrazek 9 — Podil parkovacich stani dle kategorie stani a zény dlouhodobého pfedplaceného parkovani

Zavedeni zén placeného stani nebude mit na stavajici pocty parkovacich mist zasadni vliv.
V ramci studie se nepredpoklada navrh jakychkoliv stavebnich uprav na stavajicich
komunikacich. Jedinou vyznamnéjsi upravou bude navrh vyznaceni parkovacich stani na dvou
zachytnych parkovistich. Néktera v souCasné dobé vyhrazena stani budou v zavislosti na
konkrétnim pfipadé po detailn&jSim posouzeni pravdépodobné zpfistupnéna vdem uzivatellim
pozemnich komunikaci.

Nebude ménén ani stavajici dopravni rezim na mistnich komunikacich a bude zachovan
i stavajici systém jednosmérek. Zadna parkovaci stani nebudou v uliénim prostoru nové
navrhovana ani ruSena. Jiz ve stavajicim stavu jsou na nékterych mistech vybirany poplatky za
parkovani. VeSkeré sou¢asné zpoplatnéni bude zruseno a sjednoceno v novém systému.

4.4 Vyuziti parkovist’ — obratkovost

KliC¢ovym podkladem pro vypocet pfedpokladanych finan¢nich pfijma z vybéru parkovného je
kromé poctu parkovacich stani i zplsob jejich vyuzivani a obratkovost. Jako zdroj dat byl vyuzit
Generel dopravy Kutna Hora, ktery byl zpracovan v éervnu 2020 Fesitelskym tymem Ceského
vysokého uéeni technického v Praze Fakulty dopravni, Ustavu dopravnich systémd. Odpovédny
fesitel Ing. Martin Jacura, Ph.D.

Od okamziku zpracovani generelu dopravy nedoSlo v zajmovém uzemi k zadnym
podstatnym zménam, a tak Ize naméfrené hodnoty vyuzivani parkovist pouZzit jako podklad pro
finan¢ni analyzu navrhovaného systému zén placeného stani. Méfena data nebyla ovlivnéna
opatfenimi v souvislosti s pandemii nemoci covid-19.

Generel dopravy poskytuje data o parkovani v zajmové oblasti v rozliSeni po ulicich nebo po
Castech ulic. Podle poctu vozidel parkujicich v konkrétni Casti ulice po cely den (kategorie
generelu rezidenti (trvalé stani)) a znameého podilu téchto vozidel z jejich celkového poctu byl
vypocitan celkovy pocet vozidel za den v dané lokalité. Tento pocCet byl dale rozdélen do tfi
kategorii dle konkrétnich podili uvedenych v generelu dopravy:

e Rezidenti

e Denni dojizdéni

e Ostatni (mistni)
Pro lepSi pfehlednost zde bude ukazan postup vypoctu pro jednu ulici. Jako pfiklad byla zvolena
oblast Pirknerova namésti — oblast A, ¢ast C dle generelu dopravy. Obdobnym zpuisobem byl

proveden vypocet pro vSechny ulice a jejich ¢asti v ramci feSeného uzemi, pokud byla data dle
generelu dopravy k dispozici.

Pocet vozidel v kategorii rezidenti (trvalé stani) dle generelu 2 vozidla
Podil vozidel s délkou stani pfes 13 h dle generelu 4 %
Celkovy pocet vozidel za den v lokalité 50 vozidel
Podil vozidel rezidentu dle generelu 37 %
Pocet vozidel rezidentl v lokalité (zaokrouhleno) 19 vozidel
Podil denné dojizdéjicich vozidel dle generelu 6 %
Pocet denné dojizdéjicich vozidel v lokalité (zaokrouhleno) 3 vozidla
Podil vozidel v kategorii ostatni (mistni) dle generelu 57 %
Pocet vozidel v kategorii ostatni (mistni) v lokalité (zaokrouhleno) 29 vozidel
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Nasledné byl kazdému useku ulice pfifazen zjiStény pocCet stani dle této studie. Nebyly
zahrnovany ulice a parkovisté, kde prlizkumy v ramci zpracovani generelu neprobihaly — dale
uvedené grafy tedy nepopisuji kompletni Gzemi zén, pouze jeho signifikantni ¢asti.

Pirknerovo nameésti 30 parkovacich stani dle této studie

Ke tfem kategoriim z Generelu dopravy byly pfifazeny odpovidajici kategorie platct parkovani:

e Rezidenti Rezidentni, abonentni nebo vlastnické parkovaci opravnéni
e Denni dojizdéni Dlouhodobé parkovani
e Ostatni (mistni) Kratkodobé parkovani

Poté byly useky ulic rozdéleny do kategorii dle zon navstévnického stani a vSechny hodnoty byly
secteny.

Pirknerovo namésti Zona 2 — atraktivni

Porovnani zjisténych udaju mezi zénami navstévnického parkovani je uvedeno na obrazku 10.
Je vidét, Zze se v z6né 2 nachazi vyrazné vice parkovacich stani nez v ostatnich zénach, coz je
dano predevsim jeji znatelné vétsi rozlohou. Celkovy pocet zaznamenanych automobill za jeden
den ve vSech pfipadech s vyjimkou oblasti se zakazem parkovani navstévniku prevySuje pocet
parkovacich stani.

To ovSem nutné neznamena, zZe kapacita parkovacich stani neni dostate¢na. Jedno parkovaci
misto mize byt (a mélo by byt) vyuzito vice vozidly v jednom dni. Kapacita dlouhodobého
prfedplaceného parkovani je ve vSech pfipadech dostateCna — pro vSechny rezidenty, abonenty
a vlastniky se v oblasti nachazi s rezervou dostateCny pocet parkovacich mist.

Pro oblast se zakazem parkovani navstévnikl nebyla v generelu dopravy k dispozici zadna data.
Proto bylo zjednodusené uvazovano, Ze zde bude kazdé dostupné parkovaci misto obsazeno
automobilem drzitele dlouhodobého pFedplaceného parkovaciho opravnéni. Parkovani
navstévnikld zde s ohledem na jeho zakaz nebylo uvazovano. Vzhledem k nizké rozloze oblasti
se zakazem parkovani bude mit toto zjednoduSeni na vypocet celkovych vynosu ze systému
zanedbatelny vliv.

Pocet parkovacich stani a automobilt v navstévnickych zénach

B o4
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Zobna 1 - nejvice atraktivni 55

8
109

Zobna 2 - atraktivni 866
118

2031
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330
430

Zdéna 3 - méné atraktivni 258

143

N

Zakaz parkovani navstévniku 32

0 500 1000 1500 2000 2500
Pocet parkovacich stani a automobilt v zéné

m Pocet parkovacich stani dle studie
Celkovy poc¢et zaznamenanych automobilll za jeden den
Pocet automobilli rezidentl, podnikatell a vlastnikd (parkovaci opravnéni)
m Pocet celodenné parkujicich automobilt (dlouhodobé nerezidentni parkovani)

m Pocet automobilt v kategorii ostatni (kratkodobé parkovani)

Obrazek 10 — Pocet parkovacich stani a automobill v navstévnickych zénach
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Rozdily mezi zénami Ize lépe vidét pfi relativizaci po¢tu automobil(. Z grafu na obrazku 11 je
zfejmé, ze se podil parkovani automobild s dlouhodobym pFedplacenym parkovacim
opravnénim zvySuje s klesajici atraktivitou zény. Naopak se zvysujici se atraktivitou zony
roste podil kratkodobého parkovani — rozdil mezi zénou 1 a 3 €ini témérf 30 procentnich bodu.

Takovy vysledek odpovida oCekavanim, nebot’ vymezeni navstévnickych zén mélo postihovat
vySSi atraktivitu nékterych oblasti feSeného uzemi mésta pro navstévniky oproti jinym. Hodnoty
v grafu ukazuji na vhodnost navrzeného rozdéleni centra mésta na navstévnické zény na
zakladé atraktivity.

Podily automobilt podle délky parkovani v navstévnickych zénach
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60,1 6,8 333
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o
[Eny
o
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o
w
o
N
o
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o
(o2}
o
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m Dlouhodobé predplacené parkovani s opravnénim  m Dlouhodobé parkovani Kratkodobé parkovani

Obrazek 11 — Podily automobilt podle délky parkovani v navstévnickych zénach

Vlivem vySe uvedenych skuteCnosti nezahrnuji posledni dva grafy zcela vSechny ulice
a parkovisté v feSeném uzemi. Aby mohl byt proveden vypocet predpokladanych pfijmu z vybéru
parkovného, je proto nutné provést extrapolaci dat na celé feSené uzemi. Za tim ucCelem byly
vypocitany pramérné pocty automobill na jedno parkovaci misto v zavislosti na navstévnické
z6né. Tento graf (obrazek 12) nejlépe ukazuje vyssi obratkovost v atraktivnéjSich zénach nez
v méné atraktivnich, ktera souvisi s vy$Sim potencialem atraktivity.

Pramérny pocet automobill na jedno parkovaci stani dle navstévnické
zony

Zona 1 - nejvice atraktivni 1,85

Zobna 2 - atraktivni 1,85

Zona 3 - méné atraktivni

1,30

0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
Pocet automobilt na jedno parkovaci stani

Obrazek 12 — Pramérny pocet automobild na jedno parkovaci stani dle navstévnické zony

Obdobné vyhodnoceni pro zony dlouhodobého predplaceného parkovani zpracovano nebylo,
protoze jejich rozlozeni neovliviiuje vypocet prfedpokladanych pfijmi ze zpoplatnéni parkovani.

Nyni je mozné spocitat celkovy pocet automobild, které v konkrétni zéné zaparkuji na
zpoplatnénych mistech, a urcit jejich délku parkovani. Pro obé zény byly urCeny pfiblizné pocty
parkovacich stani dle vySe (na obrazku 6) zavedené kategorizace. Bylo odhadnuto, Ze pro
jednotlivé kategorie pfinese zavedeni zén placeného stani tyto zmény:

Zadné zmény

Do zén bude zafazeno 30 % stani

Pokles poétu 0 50 % "

Zadné zmény

e Parkovani na vhodnych mistech

e Parkovani v soukromi a vyhrazené
e Parkovani na nevhodnych mistech
o Zakaz stani

) Predpoklada se, Ze diky zavedeni zon placeného stani mirné poklesne celkova poptavka po
parkovani a vice fidi€l bude sva vozidla odstavovat na soukromych pozemcich. Diky tomu se
prfedpoklada, Ze dojde k poklesu parkovani na nevhodnych mistech pfiblizné o polovinu.

Pocet parkovacich stani v kazdé kategorii se dale vynasobi koeficientem poctu automobill na
jedno parkovaci stani v pfislusné zéné dle obrazku 12. Souctem v8ech hodnot na poslednim
fadku tabulky (tabulky 1 az 4) se spocita celkovy po¢et automobilli v dané z6né za jeden den.
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Tabulka 1 — Pocty automobild v zoné 1 Tabulka 3 — Pocty automobilt v zéné 3

] - L Vhodna Soukroma | Nevhodna Zakaz . . — Vhodna Soukroma | Nevhodna Zakaz

Zona 1 — nejvice atraktivni , , , . . Zona 3 — méné atraktivni , , , .
mista a vyhrazena mista stani mista a vyhrazena mista stani
Pocet stani v zoné dle studie 85 0 9 0 PocCet stani v zoné dle studie 205 134 190 0
Prepoctovy koeficient zmén 1 0,3 0,5 1 Prepoctovy koeficient zmén 1 0,3 0,5 1
Koeficient po¢tu automobil na 185 Koeficient poctu automobill na 130
jedno parkovaci stani v zéné ’ jedno parkovaci stani v zéné ’
Soucin poc¢tu automobill 157 0 8 0 Soucin poc¢tu automobil( 267 52 124 0
Celkovy pocet platicich Celkovy pocet platicich
o o x 165 o e x 443
automobilt v zéné za den automobilu v zéné za den
Tabulka 2 — Pocty automobiltl v zéné 2 Tabulka 4 — Pocty automobill v zéné 4

. ., Vhodna Soukroma | Nevhodna Zakaz Oblast se zdkazem parkovani Vhodna Soukroma | Nevhodna Zakaz

Zona 2 — atraktivni . . . - fwex oo . . . -
mista a vyhrazena mista stani navstévniku mista a vyhrazena mista stani
Pocet stani v zoné dle studie 924 397 182 7 PocCet stani v zoné dle studie 19 0 13 0
Prepoctovy koeficient zmén 1 0,3 0,5 1 Pfepoctovy koeficient zmén 1 0,3 0,5 1
Koeficient po¢tu automobill na 185 Koeficient poctu automobill na 100
jedno parkovaci stani v zéné ’ jedno parkovaci stani v zéné ’
Soucin poctu automobill 1709 220 168 13 Soucin poctu automobil( 19 0 7 0
Celkovy pocet platicich Celkovy pocet platicich
o o x 2110 o e x 26

automobilt v zéné za den automobilt v zéné za den

Zjisténé pocéty automobilli v zéné se nakonec rozdéli dle délky parkovani. Rozdéleni se
provede s vyuzitim podild na obrazku 11. Konkrétni pocéty automobilll za den jsou uvedeny
v grafu na obrazku 13, tyto hodnoty poslouzi jako pfimy vstup pro vypocet predpokladanych
financénich vynosi.
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Pocet automobili v navstévnické zéné za jeden den dle délky parkovani

52 8 104

Zona 1 - nejvice atraktivni I|

899 122 1093
266 30 148
Zbéna 3 - méné atraktivni -I
26 0 0
Zakaz parkovani navstévniku I
0 500 1000 1500 2000 2500

Pocet automobill

m Dlouhodobé predplacené parkovani s opravnénim m Dlouhodobé parkovani Kratkodobé parkovani

Obrazek 13 — Pocet automobild v navstévnické zéné za jeden den dle délky parkovani

4.5 Problematika sou¢asného parkovani

Byly identifikovany dva zakladni problémy parkovani, které souviseji s usporadanim uliéni sité
historického centra mésta, pfi jehoz vystavbé nebyl a ani nemohl byt bran zfetel na provoz
automobild. Oba identifikované problémy zaroven souviseji do znaéné miry i spolu navzajem
a studie nabizi jen jejich CasteCné feSeni.

Poptavka po parkovani v historickém centru Kutné Hory mlze zejména narazové na vice
atraktivnich mistech prevysit nabidku volnych parkovacich stani, coZz s sebou pfinasi hned
nékolik nezadoucich jevh. Ridiéi kvadli hledani volného parkovaciho stani asto museji projizdét
nékolika rdznymi ulicemi i vicekrat po sobé&, ¢imz zvysuji dopravni a ekologickou zatéz v centru
mésta a zvySuji riziko dopravni nehody.

Pokud nenajdou vhodné parkovaci stani, parkuji nebo odstavuji sva vozidla na mistech
nevhodnych (vizte pfiklad na obrazku 14) anezfidka poruSuji ustanoveni zakona
&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist. Ridi¢i se
poruSovanim téchto pravidel nejen vystavuji riziku pokuty, ale také zt&Zuji moznost prijezdu
rozmeérnéjSich vozidel v€etné verejné hromadné dopravy, zhorSuji rozhledové poméry v mistech
kfizovatek nebo pfechodl pro chodce a poSkozuji konstrukce chodnikd, jejichz unosnost neni
na stani vozidel dimenzovana. Za nejzavaznéjsi Ize ovSem povazovat zhorseni prajezdnosti

pro slozky IZS, kdy mohou nespravné zaparkovana vozidla zpomalit nebo zcela znemoznit
jejich zasah.

Zavedeni zén placeného stani mize do jisté miry pomoci ke zlepSeni sou¢asného stavu, nebot
mistni obCané budou zpoplatnénim vice motivovani odstavovat své automobily na vlastnich
pozemcich a pro navstévniky centra se jednak diky tomu mohou uvolnit néktera parkovaci stani,
jednak je muze poplatek za parkovani pfimét k cesté do centra mésta péSky nebo na jizdnim
kole. Uplné Fedeni situace ovéem zpoplatnénim parkovani oéekavat nelze.

Kromé zminovanych problémU s parkovanim nebyly v centralni ¢asti mésta zadné vyraznéjsi
dopravni komplikace zaznamenany.

Obrazek 14 — Nevhodné parkujici vozidlo v ulici Za Octarnou
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5 Navrh technické realizace

5.1 Zakladni architektura systému

Zakladni architektura systému zon placeného stani v Kutné Hofe byla navrzena takovym
zpusobem, aby byl systém schopen plnit vSechny pozadavky, které jsou na néj kladeny.
Nejlepsi predstavu o architektufre systému poskytuje diagram na obrazku 15, ktery ukazuje
zakladni komponenty systému a popisuje zpUsob jejich vzajemného propojeni.

Zakladni pozadavky kladené na systém zahrnuji:

¢ Integrace riznych parkovacich systému

e Co nejvice platebnich metod — parkovaci automaty (hotovostni i bezhotovostni platby),
mobilni platebni aplikace

¢ Implementace parkovacich politik

e Kontrola opravnénosti parkovani vozidel

e Prehled o aktualni obsazenosti parkovacich mist ve vytipovanych zajmovych lokalitach

¢ Navigace navstévniku téchto zajmovych lokalit

Detailni specifikace jednotlivych komponent systému budou popsany v nasledujicich kapitolach.

Navigacni
systém
Ridi&
Detekce ~ Dlouhodoba
obsazenosti Ugetni parkovaci
parkovist M&U opravnéni | /
Referent C!opravy Ridi¢
M&U
Kontrolni Datovy Parkovaci
aplikace agregator automaty
Méstska policie ’ : Ridig
Platebni ||
aplikace A
Referent —_—
dopravy
M&U

Obrazek 15 — Diagram architektury navrzeného systému parkovani

5.2 Datovy agregator

5.2.1 Zakladni vlastnosti a pozadavky

vegwEv s

stani. Datovy agregator bude provadét integraci datovych tokt z jednotlivych systému a bude
poskytovat rozhrani pro nasledujici subsystémy:

Parkovaci automaty

Mobilni platebni aplikace

Systém pro spravu dlouhodobych predplacenych parkovacich opravnéni
Kontrolni aplikace

Jako hlavni komponenta systému musi datovy agregator splfiovat mnozstvi pozadavku. Jejich
uplny formalizovany prehled je uveden v pfiloze 9 — Upiny formalizovany pfehled poZadavk(

Vigviv s

Datovy agregator bude udrzovat informace o zaplaceni parkovného pro konkrétni registraéni
znaCky vozidel a konkrétni parkovaci zény. Z toho divodu bude kombinovat informace ze
systému spravy dlouhodobych pfedplacenych parkovacich opravnéni a ostatnich platebnich
systému. Definované zény navstévnického a dlouhodobého predplaceného parkovani nejsou
shodné (vizte vySe), a proto bude datovy agregator muset byt schopen tyto rozdily kombinovat.

Soucasti systému bude také webové rozhrani poskytujici prehledy o aktualnim vybéru
parkovného, jednotlivych zénach a statistikach. Statistiky bude mozné exportovat do strojové
CitelIného formatu (CSV/JSON/XML).

5.2.2 Rozhrani pro ostatni systémy
Datovy agregator bude poskytovat rozhrani pro ostatni subsystémy.

Pro integraci mobilnich aplikaci pro platbu parkovného bude datovy agregator poskytovat
HTTP REST API rozhrani. Pro co nejlepSi komfort uzivatell bude mozné integrovat vice nez
jednu aplikaci. Pfehled téchto aplikaci bude zvefejnén v dostateCném predstihu pfed zavedenim
systému. Predpoklada se vyuZiti stavajicich volné dostupnych aplikaci pro platbu parkovného,
nikoliv navrh nové zvlastni aplikace. ZpUsob datové komunikace mezi mobilni aplikaci a datovym
agregatorem je zobrazen na diagramu na obrazku 16.

Rozhrani bude obsahovat vstupy pro minimalné dvé udalosti, a to:

e ZacCatek zaplaceného parkovani (hodina a minuta)
e Konec zaplaceného parkovani (hodina a minuta)
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Pfi kazdé z uvedenych udalosti bude rozhrani pfijimat minimalné tyto adaje:

e Registracni znacku vozidla, pro které udalost (zaplaceni, nebo konec zaplaceni) nastala
o Casovou znacku
¢ Identifikaci navstévnické parkovaci zony

Registraéni znacka
Parkovaci zéna
Zacatek platnosti
Konec platnosti

Mobilni aplikace pro

Datovy agregator platbu parkovného

Obrazek 16 — Diagram datové komunikace mezi mobilni aplikaci a datovym agregatorem

| pro integraci parkovacich automat bude datovy agregator poskytovat HTTP REST API
rozhrani. Opét bude mozné integrovat vice riznych platforem parkovacich automatl, ovSem
s ohledem na uzivatelsky komfort doporu€ujeme uzivat v ramci feSeného uzemi pouze jeden typ
parkovacich automatl. Datova komunikace mezi parkovacimi automaty a datovym agregatorem
je na obrazku 17.

Stejné jako u mobilnich aplikaci je definovan pozadavek na vstupy rozhrani pro alespon dvé
udalosti, a to:

e ZacCatek zaplaceného parkovani (hodina a minuta)
e Konec zaplaceného parkovani (hodina a minuta)

Totozné jsou i pozadavky na pfijimané udaje pfi téchto udalostech:

e Registracni znacka vozidla, pro které udalost (zaplaceni, nebo konec zaplaceni) nastala
o Casova znacka
e Identifikace navstévnické parkovaci zény

Registraéni znacka
Parkovaci zoéna
Zacatek platnosti
Konec platnosti

Datovy agregator Parkovaci automaty

Obrazek 17 — Diagram datové komunikace mezi parkovacimi automaty a datovym agregatorem

Jak je vidét na obrazku 15, bude datovy agregator integrovat i systém pro spravu
dlouhodobého predplaceného parkovani. Opét bude pouzivano HTTP REST API rozhrani
(diagram datové komunikace je na obrazku 18), které bude obsahovat vstupy alespori pro tyto
dvé udalosti:

e Zacatek zaplaceného parkovani (den)
e Konec zaplaceného parkovani (den)

Vzhledem k rozdilné povaze dlouhodobych pfedplacenych parkovacich opravnéni v porovnani

s navstévnickym parkovanim budou pfi uvedenych udalostech z¢asti pozadovany odliSné udaje:
e Registracni znacka vozidla, pro které udalost (zaplaceni, nebo konec zaplaceni) nastala
o Casova znacka

¢ |dentifikace zony dlouhodobého predplaceného parkovani
e Typ dlouhodobého parkovaciho opravnéni (rezidentni, abonentni, nebo vlastnické)

Re;’gislzraéni,zrlaéka Systém
) . arxovaci zona dlouhodobych
Datovy agregator Zacatek platnosti K ich
Konec platnosti parkovacici
opravnéni

Typ opravnéni

Obrazek 18 — Diagram datové komunikace mezi systémem pro spravu dlouhodobych parkovacich opravnéni a datovym
agregatorem

Poslednim integrovanym subsystémem je dle diagramu na obrazku 15 kontrolni aplikace
(diagramy komunikace na obrazcich 19 a 20). Stejné jako ve vSech pfedchozich pfipadech bude
i pro kontrolni aplikaci pouzivano HTTP REST API rozhrani pro zjiSténi opravnéni parkovani
v dané zéné. Rozhrani bude umoznovat dotaz na platnost opravnéni pro konkrétni registracni
znacku vozidla v daném misté (parkovaci zona) a pfipadné téz v daném Case. Volitelné bude
umoznéno nahradit identifikaci parkovaci zony GPS soufadnicemi.
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Registraéni znatka
Parkovaci zéna (GPS)

Casova znatka

Kontrolni aplikace Datovy agregator

Opravnén/neopravnén

Obrazek 19 — Diagram datové komunikace mezi kontrolni aplikaci a datovym agregatorem

Datovy agregator bude do kontrolni aplikace také odesilat informace o zaplaceni parkovného.
Bude se jednat o sjednoceni informaci z mobilnich platebnich aplikaci a z parkovacich automat
do jednoho datového toku.

Registraéni znacka
Parkovaci zona
Zacatek platnosti
Konec platnosti

Kontrolni aplikace Datovy agregator

Obrazek 20 — Diagram datového toku z datového agregéatoru do kontrolni aplikace

5.3 Parkovaci automaty

5.3.1 Umisténi parkovacich automatu

V souCasném stavu bylo vramci feSeného uzemi identifikovano umisténi 8 parkovacich
automatd minimalné tfi rdznych typad, a to v lokalitach:

e Havlickovo nameésti 1 ks
e Husova 1 ks
e Komenského namésti 1 ks
e Parkovisté U KapliCky 1 ks
e Parkovisté Vorsilsky klaster 1 ks
e Vaclavské namésti 3 ks

Takovou variabilitu nelze povazovat za vhodnou ani z hlediska zvySenych nakladt na udrzbu,
ani vzhledem k uzivatelskému komfortu Fidi€a. Proto je navrZzeno odstranéni vSech stavajicich
parkovacich automati. Stavajici poloha parkovacich automatt je vyznacena v pfiloze 10 —
Poloha parkovacich automatd.

V novém stavu bude parkovacimi automaty pokryto celé reSené uzemi. Navrzené umisténi
parkovacich automatu je také znazornéno v pfiloze 10. Pfi vybéru vhodnych pozic parkovacich
automatd byl kladen duraz pfedevSim na pfimérenou dochazkovou vzdalenost pro Fidice.
Jak je vidét v pfiloze 10, naprosta vétSina parkovacich stani v ramci feSeného uzemi se nachazi
ve vzdalenosti do 100 m od navrzeného parkovaciho automatu. PFi uvazované rychlosti chize
3 km/h tato vzdalenost odpovida dvéma minutam chuize.

V oblastech s vySSi atraktivitou pro navstévniky mésta je uvazovana vétsi hustota parkovacich
automatu, zatimco v oblastech s pfevahou rezidentni zastavby je navrzena hustota parkovacich
automatu menSi, nebot se predpoklada, ze vétSina zde parkujicich bude drziteli dlouhodobého
predplaceného parkovaciho opravnéni.

Celkem je navrzeno umisténi 29 novych parkovacich automatt v uli¢nim prostoru i na
parkovistich. V celkem Sesti pfipadech bylo zvoleno vyuziti pozic stavajicich parkovacich
automatu, pokud jejich pozice vyhovovala novému stavu. Vyuziti vétSiny stavajicich pozic jednak
umozni zachovat stavajici zvyklosti mistnich obyvatel, jednak muze pfinést Uspory za budovani
pfipojek energii, pokud je budou zvolené nové parkovaci automaty vyZadovat.

Tésné pred zavedenim zpoplatnéni parkovani doporu€ujeme ze strany mésta iniciovat zaneseni
poloh parkovacich automatt do bézné uzivanych vefejnych mapovych sluzeb.
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5.3.2 Technicka specifikace parkovacich automat

Detailni technicka specifikace parkovacich automatu je stejné jako v pfipadé datového
agregatoru uvedena v ptiloze 9 — Uplny formalizovany pfehled poZadavk( kladenych na systém.
Z uzivatelského hlediska Ize za hlavni poZadavek povazovat moznost hotovostnich
i bezhotovostnich plateb. Parkovaci automaty budou umozrovat:

e Platbu platebni kartou (bezkontaktné i Cipem)
e Platbu mincemi (doporu€ujeme vcetné moznosti vraceni)

Platba bankovkami mozZna nebude. Pfi platbé parkovného bude fidi€ vzdy muset zadat
registracni znaéku vozidla, pro které plati parkovné, a také €asovy usek, po ktery bude
v lokalité parkovat. Informaci o zaplaceni parkovného pro dané vozidlo nasledné parkovaci
automat odesle do datového agregatu.

S ohledem na mnozstvi zahrani¢nich navstévnikl mésta doporucujeme, aby parkovaci automaty
mély uzivatelské rozhrani a navod k obsluze ve vice jazycich — alespori €estina, anglitina
a némcina. Displej parkovaciho automatu musi byt €itelny za tmy i za pfimého slunecniho svitu.

Pfedstaveny zakladni scénafr navstévnického tarifu (vice v kapitole 6 — Financni analyza)
nepocita se zavedenim tydenniho nebo mésiéniho navstévnického parkovani ani s rozliSovanim
kategorii vozidel. Doporu€ujeme ovSem, aby parkovaci automaty takového €i obdobné zmény
a rozSireni zpUsobu zpoplatnéni umozinovaly, nastane-li v budoucnu takova potieba.

Z technického hlediska je dllezitym parametrem odolnost automatd proti vlivim pocasi
a prostredi a také proti vandalismu a pfipadnym pokusium o kradez vybrané hotovosti.
Parkovaci automaty budou vybaveny diagnostikou stavu a budou bezdratové informovat
investora anebo servisni spole¢nost o potfebé servisniho zasahu, doplnéni papiru pro tisk listk(
nebo o nedostatku volného prostoru v trezoru. Doporu€ujeme zvolit takovy typ parkovaciho
automatu, ktery nebude vyzadovat napajeni z elektrické sité.

5.4 Mobilni aplikace pro placeni parkovného

Parkovaci systém nebude omezovat mobilni platebni aplikaci na jednoho dodavatele, mnozina

vvvvv

mésta nemuseli instalovat do mobilniho telefonu novou aplikaci jen kvili zaplaceni parkovani
v Kutné Hofe. Komponenta datovy agregator bude poskytovat rozhrani pro pfipojeni riznych
mobilnich aplikaci pro placeni parkovného. Vyvoj zvlastni aplikace, urené pouze pro placeni
parkovného v Kutné Hore, se neprfedpoklada.

Aplikace bude k dispozici pro oba Siroce uzivané mobilni operacni systémy, tedy:

e Android
e iOS

Aplikace bude umoznovat placeni alespon témito metodami:

e Apple Pay
e Google Pay
e Platebni kartou

Ridi¢ bude mit moznost platit v jednom okamziku parkovné za vice vozidel. Také aplikace pro
platbu parkovného by méla byt dostupna ve vice jazykovych mutacich — opét doporucujeme
alespon cestinu, anglic¢tinu a némcinu. Pfi platbé parkového v aplikaci zada FidiC registraéni
znacku svého vozidla, pfedpokladanou dobu parkovani a lokalitu parkovani. Po zaplaceni
obdrzi danovy doklad o zaplaceni se vSemi zakonnymi nalezitostmi. Pfed uplynutim zaplacené
doby parkovani bude mozné ji prodlouzit. Na bliZici se konec zaplacené doby parkovani bude
platce upozornén notifikaci do svého mobilniho telefonu.

Lokalita parkovani bude moci byt zadana manualné dle zény navstévnického zpoplatnéni, nebo
ulice. Pfipadné bude zjisténa automaticky na zakladé polohy mobilniho telefonu platce. Pokud
bude takovy udaj k dispozici, mize aplikace informovat fidi€e o poctu volnych parkovacich stani
v konkrétni lokalité.

Aplikace bude integrovana do datového agregatoru. Dodavatel datového agregatoru poskytne
vzor smlouvy pro integraci mobilni platebni aplikace. Mobilni platebni aplikace bude do datového
agregatoru zasilat mimo jiné udaje o registracni znac¢ce vozidla, o zakoupené navstévnickeé zéné
a o zacatku a konci parkovani.

Uplny prehled pozadavki na aplikace pro placeni parkovného je opét uveden v piiloze 9.
5.5 Systém detekce obsazenosti parkovist’

5.5.1 Lokality pokryté detekci

Systém detekce obsazenosti byl navrzen na péti jiz dfive zmifiovanych parkovistich, slouzicich
predevSim pro potieby navstévniki mésta, kde nebudou platit dlouhodoba predplacena
parkovaci opravnéni. Ve vSech pfipadech se jedna o exponované lokality s vysokou poptavkou
po parkovani a s atraktivni polohou jak pro turisty (zachytna parkovisté), tak pro mistni obCany
(parkovisté u budov méstského uradu). Konkrétné pujde o:

e Parkovisté Koufimska

e Parkovisté Radnicka

o Parkovisté U Kaplicky

e Parkovisté Vorsilsky klaster (za podminky souhlasu majitele)
e Parkovisté Vlassky dvar

Bude-li zbudovano parkovisté ve VySatové lomu, doporuCujeme jej také vybavit systémem
detekce obsazenosti.

Vybaveni systémem detekce umozni zaroven na tato parkovisté navadét navstévniky pomoci
zarizeni pro provozni informace, jak je popsano v nasledujici kapitole.
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5.5.2 Funkcionalita detekce
Data o obsazenosti parkovist budou slouzit ke dvéma hlavnim ucelim:

e Kontrola zaplaceni parkovného
e Navigacni systém pro navstévniky mésta

V zavislosti na usporadani parkovaci plochy bude detekce fungovat dvojim zpusobem:

e Parkovisté s vyznaCenymi parkovacimi stanimi — detekce bude probihat na uroven
jednotlivych parkovacich stani (volno nebo obsazeno)

e Parkovisté a plochy bez vyznaceni — detekce bude probihat pomoci pocCtu aktualné
pfitomnych vozidel na parkovisti (ploSe)

Pozadovana mira presnosti musi byt alespon 98 %.

Na kazdém z vyjmenovanych parkovist budou instalovany kamery snimajici jeho obsazenost.
Kamery budou snimat pouze obsazenost jednotlivych parkovacich stani (plochy), nikoliv
registracni znacky vozidel. Data o obsazenosti budou ovSem porovnavana s udaji o zaplaceni
parkovného, a pokud budou zji§tény nesrovnalosti, bude o nastalé situaci informovana méstska
policie prostfednictvim kontrolni aplikace. Diky tomu bude zvyS$ena efektivita postihu fidicu, ktefi
nezaplatili parkovné.

Kamery budou instalovany takovym zplasobem, aby bylo zajisténo co nejlepSi pokryti plochy
parkovisté — musi byt zajistén pohled na kazdé parkovaci stani (na celou plochu). Pfi instalaci
je také nutné zohlednit moznosti osInéni, a to jak pfirozenymi, tak umélymi zdroji svétla.

Instalace detekéniho systému musi byt minimalné invazivni s ohledem na historicky charakter
feSeného uzemi. Pokud to bude mozné, budou kamery umistény na stavajici sloupy verejného
osvétleni, na fasady budov nebo na jina vhodna mista. Pouze v pfipadé vyCerpani pfedchozich
moznosti budou kamery umistény na nové navrzené samostatné sloupy. DoporuCujeme zvazit
moznost pfipadné koordinace s rekonstrukci verejného osvétleni v dané lokalité. Navrzené
polohy kamer jsou zobrazeny v pfiloze 11 — Poloha kamer systému detekce obsazenosti
parkovist. Pfesné polohy budou specifikovany pozdéji v samostatné dokumentaci. Pro sledovani
parkovist byla navrzena instalace celkem osmi kamer.

AT & &4

rozhrani pro ziskavani aktualniho stavu obsazenosti v dané lokalité a umoznéni vzdaleného
pristupu k aktualnimu stavu kazdého parkovisté v realném ¢ase pomoci HTTP REST API.

5.6 Navigacni systém

Podstatou navigacniho systému je informovat ridi€e, pfijizdéjici do feSené oblasti Kutné Hory,
o dostupnych parkovistich a o poctu volnych parkovacich stani na nich. K tomu ucelu budou
slouzit pfedevSim sestavy zafizeni pro provozni informace ZP| 2 Obsaditelnost parkovisteé,
informujici o obsazenosti jednotlivych parkovist. Tato zafizeni budou instalovana na hlavnich
pfijezdech do Kutné Hory, budou pfijimat data z detekéniho systému pomoci HTTP REST API
rozhrani a budou zobrazovat aktualni po€et volnych parkovacich mist na kazdém z péti
parkovist se systémem detekce obsazenosti. Jejich instalace usnadni fidi€im hledani volného
parkovaciho mista, a diky tomu umozni ¢asteCné omezit dopravni zatéz v ulicni siti.

Je navrzeno umisténi celkem péti sestav zafizeni pro provozni informace, pfiklad mozného
vzhledu je na obrazku 21 na nasledujici strance. Konkrétni usporadani zafizeni bude
pfizplsobeno dané lokalité a bude konzultovano s pfislusSnym organem Policie Ceské
republiky a upraveno na zakladé jeho pozadavkl. Navrhované pozice:

e Ulice Kremnicka  Stavajici sloup vefejného osvétleni pred budovou €. p. 239/7

Ulice Koufimska

Novy samostatny sloup pfed arealem KSUS

Ulice Lorecka Novy samostatny sloup na pozemku p. €. 1524/3

Stavajici sloup verfejného osvétleni (pfisvétleni prechodu pro
chodce) pred budovou €. p. 71/1

Ulice BeneSova

Ulice Stefanikova Stavajici sloup vefejného osvétleni pied budovou &. p. 553

Navigacni systém muze byt v zavislosti na pozadavcich dotenych organl a investora také
doplnén o neproménné dopravni znacky, zajiStujici statické informovani Fidi€u a doplnujici
zarizeni pro provozni informace.
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Obrazek 21 — Mozny vzhled sestavy zafizeni pro provozni informace ZPI 2

5.7 Kontrolni aplikace

5.7.1 Vyznam, funkce a uzivatelské rozhrani

Systém bude poskytovat kontrolni aplikaci pro ovéfeni opravnénosti parkovani v dané
lokalité. Kontrolni aplikace bude kombinovat vstupy z nékolika dalSich komponent
navrhovaného parkovaciho systému, kterymi jsou:

e Datovy agregator
e Systém detekce obsazenosti parkovist
e Kontrolni aplikace systému parkovani turistickych autobust )

1 Jiz existujici kontrolni aplikace parkovani turistickych autobusti bude integrovana do
navrhovaného systému

Systém bude poskytovat webové uzivatelské rozhrani pro zobrazeni aktualniho stavu kontrol
a administraci. Webové rozhrani bude umoznovat vytvofit, konfigurovat a spravovat parkovisté
a také umozni konfigurovat parkovisté turistickych autobusu pro pfijem notifikaci o pfipadnych
incidentech (vizte nize).

Veskeré pozadavky na kontrolni aplikaci jsou uvedeny v ptiloze 9 — Uplny formalizovany prehled
poZadavki kladenych na systém.

V ramci kontroly zaplaceni parkovného bude systém vyhodnocovat, zda na péti parkovistich,
vybavenych systémem detekce, byl za vSechna zde stojici vozidla uhrazen parkovaci poplatek.
Tyto udaje bude systém pfijimat ze subsystému detekce obsazenosti parkovist.

Systém bude pfijimat z datového agregatoru informaci o poétu zaplacenych parkovnych
v dané zoné (na daném parkovisti). Alternativné si muze kontrolni aplikace vyzadat tato data
aktivné sama v urcitém Casovém intervalu. Pfijata data budou nasledné vyhodnocena.

Pokud bude pocet parkujicich aut vétSi o alespon X po dobu alespon Y vtefin, systém odeSle
notifikaci e-mailem a zobrazi varovani upozorfiujici na pravdépodobné nezaplaceni
parkovného ze strany nékterého z fidicu. Hodnoty X a Y budou konfigurovatelnymi parametry
systému. Jejich hodnoty budou moci byt konfigurovany pro konkrétni ¢asové intervaly v ramci
dne a budou se moci liSit také dle dnu v tydnu, kdy bude kontrola aktivni. Oba parametry bude
mozné konfigurovat také pro jednotliva parkovisté zvlast.
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5.7.2 Koordinace s ostatnimi systémy — systém pro parkovani turistickych autobusu

Mésto Kutna Hora provozuje na svém uzemi systém pro regulaci pohybu turistickych
autobustl. Tento systém je zaloZzen na opravnénich reprezentovanych kédem. Turistické
autobusy mohou zaparkovat jen ve vyhrazenych lokalitach (parkovistich). Ty jsou dvojiho druhu:

e Lokalita pro vykladku — ur¢ena pro kratkodobé zastaveni a vyloZeni turistl, zastaveni je
povoleno na cca 15 minut
e Lokalita pro parkovani — uréena pro delSi stani autobusu, pro ¢ekani a pro nastup turista

V pfipadé poruseni vyhlasky o pohybu turistickych autobust systém automaticky detekuje tato
poruseni a odesila notifikace pro upozornéni méstské policie. Kontrolni aplikace bude
implementovat rozhrani pro pfijem udalosti ze systému pro parkovaci opravnéni turistickych
autobusu.

Systém pro parkovaci opravnéni autobusu zasila udalosti o incidentech. Incidenty mohou byt
dvou typu (podle typu parkovisté, kde se vyskytl):

e PARK
e UNLOAD

Incident znamena poruSeni vyhlasky jednim z nasledujicich zpusobu:

e Kod parkovaciho opravnéni nebyl zadan v Casovém limitu
e PrekroCena doba pro vykladku (typ UNLOAD)
e PrekroCena doba parkovani (typ PARK)

Pro dany incident vzdy pfijde udalost v Case detekce zaCatku incidentu a udalost v Case detekce
konce incidentu. APl pro pfijem incidentl ze systému pro kontrolu opravnéni turistickych
autobusu:

e Protokol HTTPS

e Metoda POST

e Zabezpeceni Bearer token

e Télo dotazu { from:Date,
to?:Date,
siteName:string,
siteld:string,
Spot:string,
type:”"PARK”|"UNLOAD”,
text:string

}

Kontrolni aplikace nemusi implementovat ochranné limity (Eekani po za€atku incidentu, jestli
nedojde k brzkému konci incidentu). Tyto limity implementuje jiZ systém pro spravu parkovacich
opravnéni turistickych autobusu.

5.8 Sprava dlouhodobych predplacenych parkovacich opravnéni

Pro spravu dlouhodobych pfedplacenych parkovacich opravnéni bude méstu dodan jednoduchy
informacni systém pro evidenci parkovacich opravnéni. Systém bude evidovat parkovaci
opravnéni vydana pro konkrétni registracni znaCku vozidla a pro konkrétni lokalitu (zonu
dlouhodobého pfedplaceného parkovani). Systém bude dale udrzovat informaci o zaplaceni
poplatku za parkovaci opravnéni.

Obc¢ané budou mit moznost pofidit si tfi typy parkovacich opravnéni, a to rezidentni, abonentni
a vlastnicka. Podminky pro jejich pofizeni i poplatky za zakoupeni se budou liSit a jsou uvedeny
nize v kapitole 6.2.3 — Cenova politika dlouhodobého predplaceného parkovani — zakladni
scénar. Ztechnického hlediska se ovSem jednotliva parkovaci opravnéni [iSit nebudou,
pozadavky na jejich evidenci budou stejné. Systém bude muset byt schopny identifikovat
neopravnénou zadost o parkovaci opravnéni — napf. pokus o zakoupeni abonentniho
parkovaciho opravnéni pfi sou¢asném vlastnictvi rezidentniho opravnéni.

6 Financni analyza

6.1 Naklady na technickou realizaci a provoz

6.1.1 Investi¢ni naklady na technickou realizaci systému

Naklady na zavedeni zén placeného stani v feSené oblasti Kutné Hory sestavaji ze dvou
zakladnich Casti. Jedna se o:

¢ Investi¢ni naklady na technickou realizaci
e Provozni naklady

Investi¢ni naklady na technickou realizaci se uplatni pouze jednorazové v priibéhu zavadéni
systému. Zahrnuji pfedevSim naklady na pofizeni softwarovych i hardwarovych komponent
systému, na jejich instalaci, na proskoleni odpovédnych zaméstnanci nebo na propagaci
systému.

V tabulace 5 jsou uvedeny predpokladané jednotkové ceny jednotlivych komponent systému
v€etné instalace, proSkoleni zaméstnancu a dalSich vyvolanych nakladd. Ceny komponent byly
uréeny na zakladé odborného odhadu po prazkumu obvyklych cen na trhu. Uvadéné pocty
kusi komponent vychazeji z vySe popsaného navrhu. Upozorfiujeme, Ze skute¢né ceny
komponent, vzeslé z vybérového fizeni na realizaci projektu, se mohou lisit.

Naklady na pofizeni kontrolni aplikace (stejné jako jeji provozni naklady) pocitaji s pofizenim
vlastni kontrolni aplikace ur€ené pfimo pro Kutnou Horu. Druhou moznosti by bylo pofizeni jiz
hotového feSeni. Z finanéniho hlediska by doslo ke snizeni prvotnich investi¢nich nakladd na
realizaci systému, ale na druhou stranu by bylo nutné oCekavat zvySené provozni naklady
kontrolni aplikace. Datovy agregator bude pofizen formou cloudové sluzby bez pocatecnich
investiénich nakladu.
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Vramci finan€ni analyzy je pocitano s jednorazovym pofrizenim vSsech komponent do
majetku mésta. Pro financovani projektu mohou byt pouzity i jiné formy, jako je napfiklad
pronajem nékterych komponent systému. Analyza nepocita s pripadnymi uroky z pujcky, pokud
by byla pro financovani projektu vyuzita.

Tabulka 5 — Pfrehled predpokladanych investi¢nich nakladl na technickou realizaci projektu

Komponenta Polozka Jednotkovva Pocet kusu Celkovav
cena v K¢ cena v K¢
Datovy agregator Pofizovaci naklady 0 1 0
NakI’ady na zavedeni 200 000 1 200 000
. systemu
Parkovaci automaty NaKlady na poFizent
ynap 120 000 29 3480 000
parkovaciho automatu
Platebni aplikace | Hakiady na integraci 250 000 1 250 000
aplikaci do systéemu
Kontrolni aplikace Pofizovaci naklady 5000 000 1 5000 000
Detekce Néklady na pofizeni kamery | 45 000 8 360 000
obsazenosti
Naklady na pofizeni sestavy
Navigacni systém zarfizeni pro provozni 200 000 5 1 000 000
informace
Systém pro spravu
rezidentniho Zavedeni systému 250 000 1 250 000
parkovani
Svislé dopravni Zonove dopravni znacky 4 500 54 243 000
znaceni 12 8alb
Dodatkové tabulky E 13 1500 5 7 500
Vyznaceni parkovacich
Vod?rO\’/ne dopravni | stani nfav \{ybranych o 300 685 205 500
znaceni parkovistich (cena za bézny
metr)
Markoting po dobu e e e T
10 mésicu apod ¥ 200 000 1 200 000

Souctem hodnot v poslednim sloupci tabulky 5 je mozné urcit celkové predpokladané investi¢ni
naklady na technickou realizaci systému.

n; = 11996 000 K¢

Celkové investi¢ni naklady na zavedeni systému budou dosahovat pfiblizné 12 miliont
korun. Tato ¢astka bude upfesnéna dle zvoleného zplsobu financovani celého projektu.

6.1.2 Provozni naklady

Na rozdil od investi¢nich nakladi na zavedeni systému budou jeho provozni naklady
generovany po celou dobu provozu sytému. Mezi provozni naklady se fadi pfedevsim naklady
na béznou udrzbu a opravy jednotlivych komponent systému, naklady na jejich provoz nebo
naklady na lidské zdroje souvisejici s béZnym provozem systému.

Opét je pfedpokladano, ze mésto Kutna Hora bude uplnym vilastnikem vSech komponent. Pro
udrzbu systému neni nutné vyuzivat vlastnich zdroji mésta. Udrzba systému nebo nékterych
jeho €asti muze byt poptana ve vefejné zakazce u externi spoleénosti. Pfedpokladana skladba
provoznich nakladu je uvedena v tabulce 6. VSechny cenové polozky byly opét ureny odbornym
odhadem na zakladé prizkumu trzniho prostredi.

Naklady na provoz mobilnich aplikaci pro platbu parkovného jsou uvazovany jako nulové,
protoZe neni pocitano s navrhem vlastni mobilni aplikace. Naklady na jejich provoz budou nést
provozovatelé téchto aplikaci. Stejné tak nejsou uvazovany naklady na udrzbu dopravniho
znaceni, které se projevi jen jednou za nékolik let.

Poplatek z karetnich transakci obvykle Cini 2 az 5 % ze zaplacené ¢astky. V analyze naklad(
je uvazovan pétiprocentni podil jako nejhorSi predpokladany scénar. Celkové pFijmy
z parkovného jsou odhadnuty v nasledujici kapitole. Poplatek z karetnich transakci se uplatni
pouze u bezhotovostnich plateb v parkovacich automatech. V pfipadé mobilnich aplikaci
tento naklad nesou platci parkovného. Na zakladé zkusenosti z jinych mést v Ceské republice
bylo odhadnuto, ze:

e V parkovacich automatech bude uskute¢néno
e V mobilnich aplikacich bude uskute¢néno

80 % plateb
20 % plateb

Z podilu plateb v parkovacich automatech bude:

e Bezhotovostné provedeno
¢ Hotovostné provedeno

40 % plateb
60 % plateb

Z téchto hodnot vyplyva, Ze poplatek za karetni transakce bude vybiran u 32 % plateb za
parkovani (s vyjimkou dlouhodobych parkovacich opravnéni).

V kapitole 6.2.4 — Celkové predpokladané prijmy z parkovného — zakladni scénar jsou uréeny
predpokladané priamérné meésicni pfijmy z parkovného (mimo dlouhodobych parkovacich
opravnéni) na 5 434 546 K¢.

Z této Castky bude zaplaceno platebni kartou 32 %, tedy 1 739 055 K& mésicné.
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Tabulka 6 — Prehled pfedpokladanych mési¢nich provoznich naklad systému

« ex s Celkové
Mesicni mésigni
Komponenta Polozka naklady Pocet kusu .
. naklady
v K¢ N
v KE
Datovy agregator Servisni naklady 1250 1 1250
Servisni naklady 1500 29 43 500
Parkovaci automaty Poplatek’z karetnich 1739 055 0,05 86 953
transakci
Platebni aplikace | MoK ady na provoz 0 N&kolik 0
mobilnich aplikaci
Kontrolni aplikace Servisni naklady 10 000 1 10 000
Detekce Servisni naklady 1500 8 12 000
obsazenosti
Navigacni systém Servisni naklady 1000 5 5000
Systém pro spravu
rezidentniho Sprava systému 50 000 1 50 000
parkovani

Pokud budou secteny hodnoty v poslednim sloupci tabulky, je opét mozné urcit pfedpokladané

v _rw

naklady. Mési€ni naklady na provoz systému dosahuji priblizné 210 000 K¢.

N, m = 208 703 K¢

Vynasobenim poctem mésicl v roce se urli celkové ro€ni provozni naklady systému, které
dosahuji pfiblizné 2,5 milionu korun.

n, = 12 - Npm = 12-208 703 = 2504 436 K¢
Kde:

Npm jsou priimérné meésicni provozni naklady systému

6.2 Odhad pfijmu z parkovného
6.2.1 Predpokladané pocty vozidel

Po stanoveni pfedpokladanych nakladd na zavedeni systému budou odhadnuty i pfedpokladané
pfijmy z jeho provozu. Odhad pfijmu z parkovného vychazi z analyzy souéasného stavu
parkovani, pfedevS§im zvyhodnoceni jeho kapacity a obratkovosti pfi zohlednéni
predpokladanych zmén v souvislosti se zavedenim navrhovaného systému zpoplatnéni. Detaily
ke stanoveni predpokladaného poc¢tu automobild v jednotlivych zénach navstévnického
zpoplatnéni jsou uvedeny v kapitole 4 — Analyza souc¢asného stavu parkovani. Stanovené pocty
automobild jsou znazornény na obrazku 13 ve stejné kapitole a také zrekapitulovany zde:

V z6né 1 se za jeden den pfedpoklada:

o 52 vozidel s dlouhodobym pfedplacenym parkovacim opravnénim
o 8 dlouhodobé parkujicich vozidel bez parkovaciho opravnéni
o 104  kratkodobé parkujicich vozidel

Celkem 164 vozidel.

V z6né 2 se za jeden den predpoklada:

e 899 vozidel s dlouhodobym pfedplacenym parkovacim opravnénim
o 122  dlouhodobé parkujicich vozidel bez parkovaciho opravnéni
e 1093 kratkodobé parkujicich vozidel

Celkem 2114 vozidel.

V zbéné 3 se za jeden den predpoklada:

e 266 vozidel s dlouhodobym predplacenym parkovacim opravnénim
o 30 dlouhodobé parkujicich vozidel bez parkovaciho opravnéni
o 148  kratkodobé parkujicich vozidel

Celkem 444 vozidel.

V oblasti se zakazem navstévnického parkovani se za jeden den predpoklada:

o 26 vozidel s dlouhodobym pfedplacenym parkovacim opravnénim
o 0 dlouhodobé parkujicich vozidel bez parkovaciho opravnéni
o 0 kratkodobé parkujicich vozidel

Celkem 26 vozidel.

Mirné rozdily v celkovych poctech vozidel mezi zde uvedenym pfehledem a tabulkami 1 az 4
jsou dany zaokrouhlovanim cisel.
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Vypocet odhadu pfijml z parkovného bude proveden z pohledu navstévnickych parkovacich
zon. Zony dlouhodobého predplaceného parkovani nemaiji na cenovou politiku zadny vliv, cena
parkovacich opravnéni bude v celém feSeném uzemi stejna.

6.2.2 Cenova politika navstévnického parkovani — zakladni scénar

Navrzené zpoplatnéni odrazi miru atraktivity dané zény pro navstévnické parkovani. Z toho
divodu bylo navrzeno nejvys$si zpoplatnéni v nejvice atraktivni zé6né 1, nizSi zpoplatnéni
navstévnické parkovani v budoucnu umoznéno, doporuCujeme jeji zafazeni do zény 3 bez
zvlastnich tarifnich podminek. Parkovné bude ve v8ech zonach fidi€i hrazeno po minutach, diky
tomu bude systém spravedlivé zohlednovat skute€nou délku parkovani konkrétniho fidice.
V zakladnim scénafi je uvazovano parkovné ve vysi 1,50 KE za zapoc€atou minutu v zoné 1,
v zoné 2 byl navrZzen poplatek 1,00 K¢ za zapoc€atou minutu a 0,50 K& za kazdou zapocatou
minutu v zoné 3. DalSi mozné scénare zpoplatnéni jsou uvedeny v kapitole 6.2.5 — Dal$i scénare
cenove politiky.

Pro dlouhodobé (celodenni) parkovani bez rezidentniho, abonentniho nebo vlastnického
opravnéni bude platit zvlastni tarif s jednotnym poplatkem (v zakladnim scénafi) 600 KE v zéné 1,
400 K& v z6né 2 a 200 K& v zéné 3. Tento tarif umozni FidiCi parkovat v dané zoné od okamziku
zaplaceni do pulnoci (23:59) daného dne. U dlouhodobého parkovani se predpoklada vyuziti

v v

a nemaji k dispozici vlastni nebo vyhrazené parkovaci stani. Pro lepSi pfehlednost byly
navrhované ceny za parkovani vizualizovany na obrazku 22. Pfehled vozidel s vyjimkou ze
zpoplatnéni je uveden v samostatné kapitole 6.3 — Vyjimky z placeni parkovného.

Navrzeny poplatek za parkovani pro navstévniky

2ona 1 I — 00
90

T 4
Zbéna 2 po

60

N 200
Zoéna 3

30

0 100 200 300 400 500 600 700
Navrzeny poplatek [KE]
m Celodenni sazba Hodinova sazba (60 minut)

Obrazek 22 — Navrzeny poplatek za parkovani pro navstévniky

Pro vypocet pfedpokladanych pfFijmu z kratkodobého navstévnického parkovani je tfeba stanovit
predpokladanou pramérnou dobu parkovani. Nejvétsi podil vozidel, konkrétné 42 %, parkuje
dle Generelu dopravy Kutna Hora v feSené oblasti po dobu krat§i nez 2 hodiny. Z toho divodu
bylo jako priimérna doba parkovani v zakladnim scénafi uvazovano 90 minut. Tato doba
odpovida obvyklému Casu potfebnému pro navstévu zdravotnického zafizeni, ufadu nebo pro
nakup.

Pfi znamém poctu parkujicich automobill, se stanovenou primérnou dobou parkovani
a s navrzenym minutovym poplatkem lze spocitat predpokladané vynosy z kratkodobého
parkovani:

Pk = Ak " tpram * Sm

Kde:
ay je pocet kratkodobé parkujicich automobilll v dané z6né
tprtm je pfedpokladana primeérna doba kratkodobého parkovani v minutach
Sm je navrzena minutova sazba parkovného v dané zoné v K¢
Pro zénu 1:
Pkz1 = Qkz1 * tpriim * Smz1 = 104-90 - 1,50 = 14 040 K¢/den
Pro zénu 2:
Pkzz = Qkz2 * tprim * Smzz = 109390+ 1,00 = 98 370 K¢/den
Pro zénu 3:

Przs = Qkzs * Lorim * Smzz = 148+ 90+ 0,50 = 6 660 K&/den

Pfedpokladané vynosy z dlouhodobého parkovani se spocitaji obdobné:

Pa = Qg * Sa
Kde:
aq je poCet dlouhodobé parkujicich automobilt bez rezidentniho, abonentniho nebo
vlastnického parkovaciho opravnéni v dané zéné
Sq je navrzena celodenni sazba parkovného v dané zéné v K¢
Pro zénu 1:
Paz1 = Agz1 " Saz1 = 8600 = 4800 KC¢/den
Pro zénu 2:
Pdzz = Aaz2 " Sazz = 122 -400 = 48 800 K¢/den
Pro zénu 3:

Paz3 = Qg z3 * Sazz = 30200 = 6 000 K¢/den
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6.2.3 Cenova politika dlouhodobého predplaceného parkovani — zakladni scénar

JiZz bylo nékolikrat zminéno, Ze zpoplatnéni rezidentniho, abonentniho a vlastnického parkovani
nezavisi na poloze v ramci feSené oblasti. Diky tomu neni nutné pfi vypoctu pfedpokladanych
vynosu zohledfiovat umisténi v z6né (navstévnické ani v zéné dlouhodobého pfedplaceného
parkovani). VSechna dlouhodoba predplacena parkovaci opravnéni se budou prodavat
s platnosti jednoho roku a budou platna vyhradné v ,,domovské“ zéné, pro kterou byla
zakoupena — prehled zon je uveden v pfiloze 6 — Rozdéleni ulic do zén dlouhodobého
pfedplaceného parkovani. PFi cestach do ostatnich oblasti bude fidi¢ povinen platit parkovné
jako navsteévnik. Prehled vozidel s vyjimkou ze zpoplatnéni je uveden v samostatné kapitole 6.3
— Vyjimky z placeni parkovného.

Rezidentni parkovaci opravnéni si budou moci pofidit i rezidenti, k jejichz nemovitostem neni
mozny pfimy pfijezd automobilem — napfiklad v ¢astech ulice Klabalova nebo v ulici Mincifska.
Stejné pravidlo bude platit i pro abonentni a vlastnické parkovaci opravnéni.

Kazda domacnost a firma a kazdy vlastnik nemovitosti budou mit moznost zakoupit si parkovaci
opravnéni za zakladni tarif pro pravé jedno vozidlo. V pfipadé zajmu o pofizeni parkovacich
opravnéni na dalsi automobily bude zpoplatnéni progresivni dle navrzeného tarifu. Parkovaci
opravnéni budou pfifazena konkrétnimu automobilu dle jeho registracni znacky. Pokud si
predplatitel pofidi v dobé platnosti parkovaciho opravnéni novy automobil, bude mozné prevést
na novy automobil zbyvajici dobu platnosti opravnéni bez poplatku. Tuto zménu bude mozné
provést nejvySe dvakrat rocné.

V pfipadé doCasného uzivani nahradniho automobilu (napf. vlivem servisniho zasahu na
stavajicim vozidle) bude nejvySe dvakrat rocné na dobu souhrnné nepfesahujici 30 kalendarnich
dnd mozné prevést parkovaci opravnéni na nahradni automobil za podminky dostate¢ného
dolozeni diivodu této zmény.

Rezidentni parkovaci opravnéni bude mozné ziskat za téchto podminek:

e Zadatel je fyzickou osobou a ma trvaly pobyt na Uzemi dané zény dlouhodobého
predplaceného parkovani — dolozeno obéanskym prikazem nebo cestovnim pasem

e Zadatel ma pravni vztah k vozidlu — doloZeno osvédéenim o registraci vozidla

e Zadatel uhradi poplatek dle niZe uvedeného tarifu. Pokud jiZ jina osoba/y v doméacnosti,
nebo pfimo Zadatel vlastni rezidentni parkovaci opravnéni, bude zZadateli umoznéno
pouze zakoupeni rezidentniho parkovaciho opravnéni pro druhé, nebo treti a dalSi vozidlo

e Detailni podminky pofizeni opravnéni budou specifikovany vyhlaskou

Abonentni parkovaci opravnéni bude mozné ziskat za téchto podminek:

e Vozidlo je provozovano vyhradné za ucelem podnikani pravnickou nebo fyzickou

osobou se sidlem, mistem podnikani nebo provozovnou na Uzemi dané zény —

ovéreno identifikacnim Cislem osoby, v pfipadé pravnickych osob dale shodou osoby
Zadatele s jednatelem

e Zadatel nevlastni zadna rezidentni parkovaci opravnéni

e Zadatel ma pravni vztah k vozidlu — doloZzeno osvédéenim o registraci vozidla

e Zadatel uhradi poplatek dle niZze uvedeného tarifu. Pokud jiz Zadatel vlastni abonentni
parkovaci opravnéni, bude Zadateli umoznéno pouze zakoupeni abonentniho
parkovaciho opravnéni pro druhé, nebo tfeti a dalsi vozidlo

e Detailni podminky pofizeni opravnéni budou specifikovany vyhlaskou

Vlastnické parkovaci opravnéni bude mozné ziskat za téchto podminek:

e Zadatel je fyzickou osobou a nema trvaly pobyt na Uzemi dané zény dlouhodobého
predplaceného parkovani — dolozeno obéanskym prikazem nebo cestovnim pasem

e Zadatel neni opravnén k nakupu abonentniho parkovaciho opravnéni. Pokud ma
moznost zakoupit si abonentni parkovaci opravnéni, musi si zakoupit jej

e Zaroven Zzadatel vlastni na uzemi zény dlouhodobého predplaceného parkovani
nemovitost — ovéreno vypisem z katastru nemovitosti

e Zadatel ma pravni vztah k vozidlu — doloZeno osvédéenim o registraci vozidla

e Zadatel uhradi poplatek dle niZze uvedeného tarifu. Pokud jiz Zadatel vlastni vlastnické
parkovaci opravnéni, bude Zadateli umoznéno pouze zakoupeni vlastnického
parkovaciho opravnéni pro druhé, nebo tfeti a dalSi vozidlo

e Detailni podminky pofizeni opravnéni budou specifikovany vyhlaskou

Kazda domacnost a kazdy vlastnik nemovitosti v ieSeném Uzemi budou mit pravo na
pofizeni pravé jednoho rezidentniho (vlastnického) parkovaciho opravnéni za zakladni cenu.
V pfipadé zajmu o pofizeni parkovacich opravnéni na dalSi automobily bude zpoplatnéni
progresivni dle navrzeného tarifu v zakladnim scénafi:

e Prvni vozidlo (zakladni tarif) 2 K&/den 730 K¢&/rok
e Druhé vozidlo 10 K&/den 3650 Kc&/rok
e Treti a kazdé dalSi vozidlo 20 K¢&/den 7300 Ké/rok

Pro pofizeni abonentnich parkovacich opravnéni budou platit obdobna pravidla. V zakladnim
sceénafri se pocita s dvojnasobnou cenou abonentniho parkovaciho opravnéni oproti
rezidentnimu a vlastnickému:

e Prvni vozidlo (zakladni tarif) 4 Ké&/den 1 460 K¢/rok
e Druhé vozidlo 20 Ké/den 7 300 Ké&/rok
o Treti a kazdé dalSi vozidlo 40 Ké&/den 14 600 K¢/rok

Ackoliv je cena parkovacich opravnéni navazana na pocet dni v roce, nebude v pfestupnych
letech ménéna. Naopak doporu€ujeme pfiméFfenou valorizaci s ohledem na ekonomicky vyvoj.

Ve vsech zdénach dohromady kazdy den parkuje 1243 vozidel rezidenti a podnikatelQ.
Pfedpoklada se, Ze pro vSechna tato vozidla zakoupi jejich majitelé parkovaci opravnéni.
V souCasném stavu jiz existuje moznost zakoupeni abonentniho parkovaciho opravnéni pro
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nyni zpoplatnéna parkovisté v Kutné Hofe. Dle informaci od zadavatele studie je takové
opravnéni zakoupeno pro priblizné 200 automobilti roéné. Tento pocet bude uvazovan i pfi
zpracovani studie. Pro ostatni vozidla (1043 automobill) budou zakoupena rezidentni nebo
vlastnicka parkovaci opravnéni. Vzhledem ke stejné cenové politice neni nutné tyto dvé
kategorie pro vypocet vynosu dale rozliSovat.

Odhadem bylo uréeno, Ze pro 85 % vozidel bude zakoupeno parkovaci opravnéni v zakladnim
tarifu, 12 % vozidel s parkovacim opravnénim bude druhymi vozidly s opravnénim v domacnosti
(ve firmé) a 3 % vozidel budou tfetimi a dalSimi vozidly. Rozdéleni dle poctu vozidel je uvedeno
na obrazku 23.

Rozdéleni vozidel dle typu zakoupeného parkovaciho opravnéni

887 125 31
170 24 6
Abonentni opravnéni -
0 200 400 600 800 1000 1200
Nazev osy

m Prvni vozidlo (zakladni tarif) Druhé vozidlo Treti a dalSi vozidlo

Obrazek 23 — Rozdéleni vozidel dle typu zakoupeného parkovaciho opravnéni

VSechny potfebné udaje pro vypolet predpokladanych vynosu z dlouhodobych
predplacenych parkovacich opravnéni jsou jiz znamé, vynosy se spocitaji rovnou za cely rok:

Prav = Ary - (dr,vl "Srp1 T dr,vz “Spp2 T dr,v3 ' Sr,v3) +ag- (dal *Sq1 T dgz*Sqz +dgz - 5a3)

Kde:

ary je pocet automobill s rezidentnim a vlastnickym parkovacim opravnénim
Ay i je predpokladany podil rezidentnich a vlastnickych parkovacich opravnéni pro i-té
vozidlo
Srvi je navrzena ro¢ni sazba rezidentniho a vlastnického parkovného pro i-té vozidlo
v K¢
a je pocet automobilt s abonentnim parkovacim opravnénim
a
dgi je predpokladany podil abonentnich parkovacich opravnéni pro i-té vozidlo
Sqi je navrzena roCni sazba abonentniho parkovného pro i-té vozidlo v K&
at

Prav = 1043 -(0,85-730 + 0,12 -3 650 + 0,03 - 7 300)
+ 200 -(0,85-1460+0,12-7 300 + 0,03 -14 600) = 1 843 433 K¢/rok

6.2.4 Celkové predpokladané pfijmy z parkovného — zakladni scénar

Celkové predpokladané prijmy z vybéru parkovného v zakladnim scénafri jsou souctem vSech
dil€ich spocCitanych hodnot. Pfedpokladané ro¢ni pfijmy z navstévnického parkovani jsou:

Pn = 365 (Drz1 + Przz + Przs + Paz1 + Pazz + Pazs)

Kde:

Pk z1 jsou denni vynosy z kratkodobého parkovani v zoné 1 v K¢
Dk z2 jsou denni vynosy z kratkodobého parkovani v zoné 2 v K¢
Dk,z3 jsou denni vynosy z kratkodobého parkovani v zoné 3 v K¢
Pa,z1 jsou denni vynosy z dlouhodobého parkovani v zoné 1 v K&
Pd.z2 jsou denni vynosy z dlouhodobého parkovani v zoné 2 v KE
Pd.z3 jsou denni vynosy z dlouhodobého parkovani v zoné 3 v KE

pn = 365 - (14 040 + 98 370 + 6 660 + 4 800 + 48 800 + 6 000) = 365 - 178 670
= 65 214 550 K¢/rok

K této Castce se jesté pfiCtou vynosy z dlouhodobych pfedplacenych parkovacich opravnéni
a tim se spocitaji celkové ro¢ni vynosy ze zavedeni systému:

Pc = Pnt+ DPrav
Kde:
Pn jsou ro¢ni vynosy z navstévnického parkovani v K¢
Prav jsou ro¢ni vynosy z dlouhodobych pfedplacenych parkovacich opravnéni v K¢

pe = 65214550 + 1843 433 = 67 057 983 K¢/rok

Celkové ro€ni prijmy ze zavedeni z6n placeného stani v Kutné Hofe byly za vySe definovanych
podminek a pfi zohlednéni dostupnych informaci o stavajicim stavu parkovani a o dopravnim
chovani obyvatel v feSeném Uzemi mésta stanoveny pfiblizné na 67 miliont korun.
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Z této Castky je nutné jesté odecist dan z pridané hodnoty ve vysi 21 %, aby mohl byt spocitan
celkovy Cisty prijem méstského rozpoctu:

pe =P — DPH
Kde:
Pe jsou celkové roCni vynosy ze zavedeni zon placeného stani v KC
DPH je dan z pfidané hodnoty ve vySce 21 % celkovych vynosu v K&

pe = 67 057983 — 14 082 176 = 52 975 807 K¢/rok

Celkovy Cisty rocni prijem méstského rozpoctu ze zavedeni zén placeného stani v feSeném
Uuzemi mésta v zakladnim scénafri byl odhadnut priblizné na 53 milionl K¢.

6.2.5 Alternativni scénare cenové politiky

Navrzeny zakladni scénaf zpoplatnéni je mozné modifikovat riznymi zpusoby. Bylo navrzeno
6 alternativnich scénart, které vznikly riznou modifikaci zakladniho scénare zpoplatnéni.
Jejich cilem je demonstrovat vliv zmén v tarifu nebo v okrajovych podminkach na predpokladané
pfijmy méstského rozpoctu. Alternativni scénafe byly voleny s ohledem na nejvice
pravdépodobné zmény, které by mohly v okrajovych podminkach a v navrzeném tarifu nastat.

Vypocet pfedpokladanych vynosu z alternativnich scénafl byl proveden totoznym zpusobem
jako u zakladniho scénare. Proto zde nebudou pro jednotlivé alternativni scénafe uvadény
vypocty, ale jen vysledné hodnoty. Pro ovéfeni vypoctld je mozné pouzit vySe uvedené vztahy.

Alternativni scénar 1 — snizeni ceny navstévnického parkovani

V prvnim alternativnim scénafi se predpoklada znatelné snizeni poplatkii za navstévnické
parkovani. Takovy krok by mohl pfinést zlepSeni vnimani projektu ze strany vefejnosti, na
druhou stranu by doS$lo k vyraznému snizeni Cistych pfijma méstského rozpoctu. Kromé snizeni
poplatku za navstévnické parkovani nedojde v systému k zadnym dalS$im zménam. Cenova
politika dlouhodobych predplacenych parkovacich opravnéni i vsSechny okrajové
podminky vypoctu zustavaji stejné dle zakladniho scénare.

Pfedpokladané zmény zahrnuiji:

e Kratkodobé parkovani v zéné 1 Poplatek 30 K& za 1 hodinu (0,50 K& za minutu)
e Kratkodobé parkovani v zéné 2  Poplatek 15 K€ za 1 hodinu (0,25 K& za minutu)
e Kratkodobé parkovani v zéné 3  Poplatek 15 K& za 1 hodinu (0,25 K& za minutu)
e Dlouhodobé parkovani v zéné 1  Poplatek 300 K¢ za den

e Dlouhodobé parkovani v zéné 2 Poplatek 150 KC za den

e Dlouhodobé parkovani v zoné 3 Poplatek 50 KC za den

e Dlouhodoba predplacena Beze zmén

parkovaci opravnéni

Celkové Cisté prijmy méstského rozpoctu by se podle prvniho alternativniho scénare v porovnani
se zakladnim scénafem velmi vyrazné snizily. Cisty pfijem méstského rozpodtu by &inil
priblizné 17 miliontd korun ro¢né. Porovnani vSech alternativnich scénafli se zakladnim
scénafem vc€etné podrobnéjSiho rozdéleni pfijma je umisténo na konci této kapitoly na
obrazku 24. PFijmy méstského rozpoctu jsou v alternativnim scénafi 1 ze v8ech alternativnich

v v

Alternativni scénar 2 — snizeni celkového zajmu o parkovani

Alternativni scénar 2 pocita s tim, ze vlivem zavedeni zén placeného stani v centru Kutné Hory
dojde ke snizeni celkového zajmu o parkovani v feSené oblasti. Casteéné se zvysi podil
vyuzivani pésSi a cyklistické dopravy pro cesty do centra mésta, ¢ast navstévnika zaparkuje
vozidlo v sousednich ulicich mimo zpoplatnénou zénu a ¢ast souCasnych navstévnikd vabec
centrum mésta nenavstivi.

Rezidenti, vlastnici i podnikatelé budou sva vozidla ¢astéji parkovat na vlastnich pozemcich,
a proto si pofidi nizSi nez predpokladany poc€et parkovacich opravnéni. Alternativni scénar 2
prepoklada, ze dojde k nasledujicim zménam (ve vSech navstévnickych zénach stejné):

e Kratkodobé parkovani Snizeni poptavky o 25 % v porovnani s vychozim stavem

e Dlouhodobé parkovani SniZeni poptavky 0 40 % v porovnani s vychozim stavem

e Dlouhodoba predplacena Snizeni poptavky o 25 % v porovnani s vychozim stavem,
parkovaci opravnéni 90 % ze zakoupenych parkovacich opravnéni bude pro
prvni vozidlo, 10 % pro druhé vozidlo, nebudou zakoupena

Zadna parkovaci opravnéni pro tfeti a dalSi vozidlo

Ostatni okrajové podminky a tarif z(stavaji stejné jako v zakladnim scénafi.

Celkové Cisté pfijmy do rozpocétu mésta dosahuji v tomto scénafi priblizné 37 miliona Kg.
Porovnani vSech alternativnich scénari se zakladnim scénarem vcetné podrobnéjSiho rozdéleni
pFijm0 je umisténo na konci této kapitoly na obrazku 24.
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Alternativni scénar 3 — zkraceni kratkodobého navstévnického parkovani

V alternativnim scénafi 3 dochazi ke snizeni primérné doby kratkodobého navstévnického
parkovani v feSené oblasti. Celkova navstévnost oblasti neni nijak ovlivnéna, ale vlivem
zpoplatnéni parkovani zde travi v priméru navstévnici kratsi ¢as, aby snizili finan¢éni naro¢nost
pobytu v historickém centru. Alternativni scénar 3 pfedpoklada pouze tuto zménu:

o Kratkodobé parkovani SniZzeni primérné doby parkovani na 50 minut

Ostatni okrajové podminky a tarif zistavaji stejné jako v zakladnim scénari. Celkové Cisté
pfijmy do rozpoCtu mésta jsou podobné jako v pfedchozim alternativnim scénafi a dosahuiji
priblizné 38 miliona K¢.

Alternativni scénar 4 — vyssSi mira zpoplatnéni navstévniku

Alternativni scénaf 4 pracuje s opacnou zménou nez alternativni scénar 1 — misto snizeni
poplatkt pro navstévniky reSeného Uzemi dojde k jejich zvySeni. VSechny ostatni parametry
zUustanou stejné jako v zakladnim scénafi — nedojde tedy ke zméné Zzadnych okrajovych
podminek ani ke zménam v tarifu rezidentniho, abonentniho a vlastnického zpoplatnéni.
V alternativnim scénafi 4 se pfedpoklada, Ze se zméni tyto charakteristiky:

ZvySeni minutového parkovného o 20 % oproti zakladnimu
sceénafi

e Kratkodobé parkovani

ZvySeni denniho parkovného o 20 % oproti zakladnimu
scénafi

¢ Dlouhodobé parkovani

e Parkovaci opravnéni Zadné zmény

Ostatni charakteristiky (primérna doba pobytu navstévnikl nebo jejich pocet) zGstavaji stejné
jako v zakladnim scénafi. Zpoplatnéni parkovani podle tarifu v alternativnim scénafi 4 by pfineslo
zvySeni Cistého pFijmu mésta o 10 miliont K& v porovnani se zakladnim scénarem. Cisté prijmy
jsou v tomto scénafi 63 miliont korun ro¢né.

Alternativni scénar 5 — vys$Si mira zpoplatnéni dlouhodobych parkovacich opravnéni

Alternativni scénar 5 navrhuje misto zvySeni navstévnického poplatku za parkovani navyseni
ceny dlouhodobych predplacenych parkovacich opravnéni. Navstévnicky tarif ani okrajové
podminky vypoctu se nijak neméni. Zména oproti zakladnimu scénafi zahrnuje v alternativnim
scénafi 5:

o Kratkodobé parkovani Zadné zmény
e Dlouhodobé parkovani Zadné zmény

ZvysSeni ceny o 50 % oproti zakladnimu scénafi u vSech typu
rezidentnich, abonentnich i vlastnickych parkovacich
opravnéni

o Parkovaci opravnéni

Z odhadu €istych pfijml ve vysi pfiblizné 53,7 milionu K¢ je zfejmé, Ze zvySeni poplatku za
rezidentni a podnikatelské parkovaci opravnéni je vyrazné méné efektivnim zplsobem zvyseni
pfijm0 ze zpoplatnéni parkovani nez zvySeni sazby navstévnického parkovného.

Alternativni scénar 6 — zruseni poplatku za dlouhodoba predplacena parkovaci opravnéni

V alternativnim scénafi 6 dochazi k uplnému zruseni poplatku za vsechna parkovaci
opravnéni pro prvni vozidlo na domacnost, firmu, nebo vlastnika nemovitosti. Zpoplatnéni
parkovacich opravnéni pro druhé atreti a dalSi vozidlo na domacnost (firmu, vlastnika
nemovitosti) zlstane dle zakladniho scénafe. Ostatni parametry tarifu ani okrajové podminky
vypocCtu se nijak v alternativnim scénafi 6 neméni. Zména v tomto alternativnim scénafi:

e Parkovaci opravnéni pro prvni vozidlo Zdarma
e Parkovaci opravnéni pro druhé vozidlo

e Parkovaci opravnéni pro treti a dalSi vozidlo

Zrusenim poplatku za rezidentni, abonentni a vlastnické parkovaci opravnéni pro prvni vozidlo
na domacnost, resp. firmu dojde pfi jinak neménnych podminkach ke snizeni Cistych pfijm
meéstského rozpodtu o pfiblizné 700 000 KE ro€né v porovnani se zakladnim scénafem. Celkové
Cisté prijmy méstského rozpoctu by v tomto scénafi dosahovaly 52,3 milionu korun.
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Na obrazku 24 vpravo je souhrnné porovnani zakladniho scénafe se vSemi alternativnimi
scénari. Je vidét, Zze nejucinnéjSim zplisobem zvySeni vynosu z parkovného je zvySeni
poplatktl za parkovani pro navstévniky oblasti, které je navrzeno v alternativnim scénafi 4.
Naopak razantni snizeni zpoplatnéni navstévnikt oblasti s sebou pfinasi i razantni snizeni
celkovych vynosii ze zavedeni systému.

Ani vyrazna uprava tarifd dlouhodobych pfedplacenych parkovacich opravnéni nema
v porovnani se zménami v tarifu pro navstévniky na celkovou vybranou cCastku vétsi vliv.
Doporucujeme, aby rezidentni, abonentni a vlastnické parkovani bylo zpoplatnéno, ovSem
zvysSovat cenu parkovacich opravnéni nad navrzeny zakladni tarif nepovazujeme v sou¢asné
dobé za ucelné. Cena by ovSem méla byt upravovana v souvislosti s ekonomickym vyvojem
statu i regionu.

PriliSné zpoplatnéni rezidentl, podnikatelll a vlastniki nemovitosti by nepfineslo vyznamné
finan¢ni benefity do rozpo¢tu mésta, na druhou stranu by mohlo vyvolat u mistnich ob¢anu
nesouhlas se zavedenim celého systému a mohlo by omezit konkurenceschopnost mistnich
podnikateld.

VySe ziskanych finanCnich prostfedkd je zaroven pomérné citliva na dopravni chovani
navstévnika feSené oblasti. Pokud by zavedeni systému zpUsobilo znatelné snizeni poctu
navstévnikld centra anebo zkraceni doby jejich pobytu, doslo by k vyznamnému snizeni vynosu
z parkovného. Z toho divodu nesmi zavedeni systému snizit atraktivitu feSené oblasti.
Zejména doporucujeme zvazit zavedeni zén placeného stani i v okoli FreSené oblasti, aby fidici,
mifici do historického centra, nevyuZivali parkovani v nejblizSich pfiléhajicich ulicich bez
zpoplatnéni. Dulezitym aspektem je i disledna kontrola a vymahani placeni parkovného.

Zakladni scénar

Alternativni scénar 1

Alternativni scénar 2

Alternativni scénar 3

Alternativni scénar 4

Alternativni scénar 5

Alternativni scénar 6

Porovnani alternativnich scénart se zakladnim scénarem
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PFijmy z parkovného [K¢]

m Roc¢ni pfijmy z navstévnického zpoplatnéni parkovani
® Ro¢ni pfijmy z dlouhodobych predplacenych parkovacich opravnéni

Celkové Cisté rocni pfijmy ze zpoplatnéni parkovani (bez 21% DPH)

Obrazek 24 — Porovnani alternativnich scénart se zakladnim scénarem
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6.3 Vyjimky z placeni parkovného

Doporucujeme, aby byl okruh vozidel s vyjimkou z povinnosti uhradit poplatek za parkovani co
nejuzsi. Velké mnozstvi vyjimek ze systému by jednak mohlo vést k finanénim ztratam, ale
pfedevSim by znepfehlednilo cely tarifni systém pro bézné uzivatele. Registraéni znaéky
vozidel s vyjimkou z povinnosti uhradit poplatek za parkovani na feSeném uzemi mésta budou
uvedeny v registru s pfistupem strazniki méstské policie. Fyzicka potvrzeni (napf. ve formé
karet umisténych za pfednim sklem) vyzadovana ani vydavana nebudou.

Do vyjimky z povinnosti hradit poplatek za parkovani doporu€ujeme zahrnout nasledujici
skupiny vozidel:

e Autobusy PID

e Mopedy, jednostopé motocykly a motokola (vozidla kategorii L1e, L2e, L3e)

e Pracovni vozidla technickych sluzeb (vozidla pro svoz odpadu, pro udrzbu zelené apod.)
e Sluzebni vozidla MP a PCR

e Sluzebni vozidla mistnich socialnich sluzeb (napf. senior taxi, mobilni hospic apod.)

e Vozidla rezidentl s prukazy ZTP a ZTP-P (pouze vyjimka z rezidentniho zpoplatnéni)

e Zasahova vozidla I1ZS

Pokud se nejedna o celou kategorii vozidel, budou vyjimky udélovany na pozadani za podminky
dolozeni jeji opravnénosti.

6.4 Navratnost investice

Navratnost investice (ROl z anglického Return of Investment) byla spocCitana nejdfive pro prvni
rok od spusténi systému do bézného provozu. Dle pfedpokladaného planu implementace
projektu (kapitola 7.1 — Faze implementace) bude systém spustén do plného provozu po
18 mésicich od zahajeni prvni faze jeho implementace.

Navratnost investice se spocita jako pomér mezi €istym pFijmem z vybéru parkovného za prvni
rok bézného provozu systému a mezi naklady na zavedeni a ro€ni provoz systému vyjadieny
v procentech. Jako prvni byla spocitana pro zakladni scénar zpoplatnéni:

pv
ROI = ———-100 %
n; Tlp
Kde:
De jsou celkové Cisté rocCni prijmy z vybéru parkovného v zakladnim scénafi v K&
n; jsou celkoveé investicni naklady na zavedeni systému v K¢
Ny jsou celkové ro¢ni provozni naklady systému v K¢

Do rovnice se dosadi v pfedchozich kapitolach spocitané hodnoty:

ROI = 52975 807 100 % = 365,34 %
~ 11996 000 + 2 504 436 07 DOm0

Z vypocCtu navratnosti investice je zfejmé, ze cely projekt je v zakladnim scénafi z finanéniho
pohledu realizovatelny a jiz v prvnim roce po uvedeni do bézného provozu bude generovat
Cisty zisk do rozpo€tu mésta. Pro prvni rok bézného provozu v zakladnim scénafi bude platit,
Ze se kazda investovana koruna investovana do zavedeni systému vrati v Cistych pfijmech
meéstského rozpocCtu pfiblizné 3,65krat. Podobnost vysledku s poCtem dni vroce je Cisté
nahodna.

Navratnost investice byla dle pozadavku zadavatele spocitana také pro prvni tfi roky od
zprovoznéni projektu. V tomto pfipadé se na rozdil od predchozi situace Cisté pfijmy rozpoctu
meésta i provozni naklady systému vynasobi trikrat.

3'p

ROl = ———-100 %
n;+3-n,
Kde:
D¢ jsou celkove Cisté roCni pfijmy z vybéru parkovného v zakladnim scénafi v K¢
n; jsou celkové investi¢ni naklady na zavedeni systému v K¢
Ny, jsou celkové ro€ni provozni naklady systému v K¢

Do rovnice se opét dosadi spocCitané hodnoty:

ROI = 352975807 100 % = 814,62 %
~ 11996 000 + 3 - 2 504 436 0T SEDa Tl

Triletd navratnost vioZené investice dosahuje jesté vyssi hodnoty nez navratnost jednoleta.
Duvodem je rozmélnéni jednorazovych investi¢nich nakladd na zavedeni systému do vice let
jeho bézného provozu. Po tfech letech od zprovoznéni projektu se méstu kazda investovana
koruna vrati pfiblizné 8,14krat.

V obou €asovych horizontech byla jednoznaéné prokazana ziskovost projektu pro méstsky
rozpocet, kdy jsou investi€ni i provozni naklady vyrazné prevysSeny €istymi zisky z platby
parkovného, a to zejména z parkovného uhrazeného navstévniky feSeného uzemi.
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V kapitole 6.2.5 byly definovany mozZné alternativni scénare zpoplatnéni parkovného
i okrajovych podminek, které by mohly nastat. | pro tyto alternativni scénafe byla spocitana
navratnost investice a provoznich nakladd jak v horizontu jednoho roku, tak v horizontu tfi let.
Vypocdty byly provedeny totoznym zplsobem jako pro zakladni scénar. InvestiCni naklady byly
ve vSech pfipadech uvazovany stejné. LiSi se pfedpokladané pfijmy, ale také provozni naklady
systému, nebot’ jednou ze sloZek provoznich nakladl systému jsou i naklady na poplatky
z karetnich transakci, zavisejici na objemu plateb platebnimi kartami v parkovacich automatech.

Vysledky vypocta navratnosti pro alternativni scénare jsou shrnuty v tabulce 7. Z vypocitanych
hodnot je zfejmé, Ze i v alternativnim scénafi 1, kde jsou predpokladany nejnizsi €isté prijmy
méstského rozpoctu, bude systém jiz v prvnim roce bézného provozu generovat mirny zisk.
Pfi uvazovanych okrajovych podminkach se kazda koruna investovana do implementace
projektu vrati do méstského rozpoctu po prvnim roce bézného provozu systému 1,25krat.

Jiz malad zména v okrajovych podminkach by mohla v tomto alternativnim scénafi zplsobit, Ze
by systém v prvnim roce provozu generoval Cistou ztratu. Lze ovSem predpokladat, Ze tato ztrata
by byla kompenzovana a jiz druhy rok provozu systému by skoncil s kladnou hodnotou
navratnosti investice.

S nejvy8Simi predpokladanymi pfijmy méstského rozpoltu bylo pocitano v alternativnim
scenari 4, ktery ve tfiletém horizontu dosahuje témeér 9,5nasobného zhodnoceni viozenych
finan€nich prostfedku. Tento vysledek je vice nez tfikrat lepSi nez v prvnim alternativnim scénafi

v v

TFileta navratnost vioZzenych finan¢nich prostfedku je v zavislosti na scénafi 2,2 az 2,4krat vyssi
nez navratnost jednoleta. NejlepSiho vysledku bylo v tomto ohledu dosazeno u alternativniho

v v

vlozenych prostfedku v prvnim alternativnhim scénafi nejhorsi.

Tabulka 7 — Pfehled pfedpokladané navratnosti investic v riznych scénarich vybéru parkovného

Scengr | C'Ste Primy mestského | Provozni  pq) 4 oy op | ROIS roky v %
rozpoctu v K¢ naklady v K&
Zakladni 52 975 807 2504 433 365,34 814,62
Alternativni 1 17 258 613 1781047 125,27 298,61
Alternativni 2 36 994 555 2191730 260,75 597,61
Alternativni 3 37 716 325 2 195 380 265,77 608,91
Alternativni 4 63 279 705 2713 119 430,21 942,81
Alternativni 5 53 703 962 2504 433 370,36 825,82
Alternativni 6 52 268 455 2504 433 360,46 803,75

Vzajemné porovnani vynosl ze systému Ize také vizualizovat. Na obrazku 25 jsou porovnany
predpokladané vynosy ze zavedeni systému v zékladnim scénafi (relativizovano jako 100 %)
s vynosy ve vSech alternativnich scénafich. Zobrazené navratnosti vloZenych financnich
prostfedkd potvrzuji vysoky vliv zmén v navstévnické tarifu na celkové vynosy, a naopak nizky
vliv zmén ve zpoplatnéni dlouhodobych parkovacich opravnéni.

Porovnani relativizované navratnosti viozenych finan¢nich
prostfedkl mezi zakladnim scénafem a alternativnimi scénafi

Zakladni 100,00

Alternativni 1 34,29

Alternativni 2

71,37

Alternativni 3 72,75

Alternativni 4 117,76

Alternativni 5 101,37

Alternativni 6 98,66

o

20 40 60 80 100 120 140
Relativni hodnota ROI (zdkadni scénaf 100 %)

Obrazek 25 — Porovnani relativizované navratnosti vioZenych finanénich prostfedkl mezi zakladnim scénafem a alternativnimi
scénafi
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7 Doporuceni pro implementaci

7.1 Faze implementace

7.1.1 Prvni faze — marketing

Prvni, ale neméné dulezitou fazi implementace projektu je jeho komunikovani s verejnosti. Lze
predpokladat, Zze navrh zavedeni systému zpoplatnéného parkovani v centru mésta vyvola
alespon u €asti dot€ené vefejnosti nesouhlas. Je proto nezbytné o planu na zavedeni systému
informovat vefejnost s dostateCnym predstihem pomoci rdznych komunikacnich kanall
a poskytnout kazdému zajemci prostor pro vyjadreni vlastniho nazoru nebo obav ze zavedeni
systému. Dle konzultace s odbornikem na marketing by tato faze méla trvat pfiblizné 10 mésicu.
Schéma implementace projektu ve formé Ganttova diagramu je zobrazeno na obrazku 26 nize.

V8echny dotazy, pfipominky a podnéty vefejnosti by mély byt transparentné vyporadany
a vysvétleny. V pfipadé vécnych pfipominek musi byt zvazena moznost jejich zapracovani do
navrhovaného systému jesté pred jeho spusténim nebo i po jeho zavedeni. Pokud nebude
zavedeni systému ze strany vefejnosti akceptovano, je pravdépodobné, Ze bude dochazet ke
snaham o jeho obchazeni nebo o porusovani zavedenych pravidel.

Z tohoto dlvodu je potfebné vhodnym zplsobem prfedat obanim informace o benefitech,
které mize zavedeni systému pfinést. Jedna se napfiklad o méné automobill parkujicich
v ulicich, diky ¢emuz bude snazSi najit volné parkovaci misto, omezi se parkovani vozidel na
nevhodnych mistech, dojde ke zlepSeni estetického plsobeni ulic a k celkovému zvySeni
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu.

DalSim vyznamnym pfinosem pro mistni obyvatele mize byt napfiklad zvySeni moznosti
investic do vefejnych prostranstvi mésta diky zvySenym pfijmim méstského rozpoctu. Jako
vhodny nastroj doporucujeme vyclenéni ¢asti vybranych prostfedkd z parkovného do tzv.
participaéniho rozpoc¢tu. V jeho ramci dostanou mistni obyvatelé pfileZitost sami navrhnout
mensi investice, které ale pfispéji ke zlepSeni kvality jejich Zivota obvykle pfedevsim v oblasti
traveni volného €asu. O zaslanych navrzich (typicky se mize jednat napfiklad o instalaci lavicek
nebo hernich prvku pro déti na vybrana mista) pak budou moci ob&ané mésta hlasovat a vitézné
navrhy budou kazdorocné realizovany.

Implementace projektu ve fazi marketingu by méla sestavat predevsim z téchto prvk:

e Marketing ve virtualnim prostredi
e Marketing pomoci fyzickych prostredku
e Vefejné projednani

Marketing ve virtualnim prostfedi bude zahrnovat jednak informace na méstskych internetovych
strankach, jednak na méstskych profilech na socialnich sitich. Doporucujeme zvolit kombinaci
textovych sdéleni s grafickou prezentaci a s kratkymi vysvétlujicimi videi. Konkrétni podoba
informacni kampané by méla byt konzultovana s odbornikem na danou oblast. Pfipadné Ize
zvolit i prezentovani zaméru v lokalnim televiznim nebo rozhlasovém vysilani.

Fyzické prostfedky marketingu by mély zahrnovat podrobné vysvétleni projektu v méstském
zpravodaji a také informovani dotéenych obyvatel pomoci letaki doru¢ovanych do postovnich
schranek. Jako doplrikové médium lIze zvolit i inzerci v lokalizovanych vydanich novin, pfipadné
iniciovat napsani Clanku o tomto tématu.

7.1.2 Druha faze — Vybérové rizeni na realizaci projektu

Vybérové fizeni na realizaci projektu doporu€ujeme vypsat v obdobné dobé, ve které bude
zahajena prvni faze marketingu. Vybérové fizeni bude vypsano na zakladé definovanych
zadavacich podminek, které jsou kompletn& shrnuty v ptiloze 9 — Uplny formalizovany prehled
poZadavk( kladenych na systém a struéné& popsany v kapitole 7.3 — Zadavaci podminky pro
realizaci projektu.

Vybérové fizeni na realizaci projektu by mélo zahrnovat dodani a zprovoznéni vsech vyse
zmifiovanych komponent systému (napf. parkovaci kamery, systém detekce obsazenosti
parkovist, systém spravy dlouhodobych parkovacich opravnéni a dalsSi) s vyjimkou kontrolni
aplikace, kterou doporucujeme soutézit zvlast. Pfedpokladana doba trvani vybérového fizeni
na realizaci projektu je pfFiblizné 6 mésica. Napfiklad vlivem mnozstvi dotazd uchazel nebo
odvolanim neuspésného uchazete muze ovSem dojit k pratahim ve vybérovém fizeni.

7.1.3 Treti faze — Vybérové fizeni na kontrolni aplikaci a jeji vyvoj

Vybérové fizeni na kontrolni aplikaci doporuCujeme vypsat po uzavieni smlouvy na hlavni
cast projektu. Trvani vybérového fizeni a nasledného vyvoje aplikace se opét predpoklada
v délce priblizné Sesti mésici. Pozadavky na kontrolni aplikaci a mechanismy budou
specifikovany v zavislosti na vlastnostech skute¢né implementovanych systému z vybérového
fizeni ve fazi 2.

Z tohoto duvodu doporuCujeme realizovat vybérové fizeni na kontrolni aplikaci oddélené od
vybéroveho fizeni na ostatni komponenty. Jednou z moznosti by mohla byt i Uprava a rozSifeni
jiz v souCasné dobé pouzivané kontrolni aplikace systému pro parkovani turistickych autobusu.
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7.1.4 Ctvrta faze — Realizace projektu

Ve Ctvrté fazi bude zahajena vlastni realizace projektu. Vysoutézeny zhotovitel bude realizovat
jak fyzické, tak softwarové komponenty systému a bude je integrovat do stavajicich systémi
mésta. Prfedpokladana doba realizace projektu jsou dva az tfi mésice, tato doba bude
upfesnéna ve smlouvé mezi objednatelem a zhotovitelem.

Pfed spusténim bézného provozu systému musi byt provedeno jeho dikladné testovani
a odstranéni v8ech zjisténych zavad. Po potvrzeni funkénosti vS§ech komponent systému bude
moci byt systém uveden do provozu a predan do majetku mésta.

Doporucujeme, aby v prechodném obdobi o délce pfriblizné Sesti mésicll po zprovoznéni
nebylo strikiné vyZzadovano spravné placeni parkovného ze strany fidi€l. Pfipadné prestupky
doporuCujeme s vyjimkou opakovaného umysiného porusovani pravidel feSit spiSe domluvou
a informovanim o novém systému nez prisnymi sankcemi. Zajisti se tim lepSi pfijeti systému
a obyvatelé ziskaji dostatek Casu zvyknout si na nova pravidla.

7.1.5 Pata faze — Bézny provoz systému

Po realizaci projektu a prechodném obdobi bude jiz systém provozovan v bézném rezimu dle
navrzeného feSeni. Délka tohoto obdobi bude nékolik desitek let v zavislosti na dosazeném
technologickém pokroku. Pozornost by v paté fazi implementace projektu méla byt vénovana
predevsim pravidelné a dukladné udrzbé vsech komponent systému a po uplynuti delSi doby
i pfipadné modernizaci nebo nahradé zastaravajicich zafizeni. Udrzba m(ize byt provadéna bud
vlastnimi kapacitami mésta, nebo muze byt na zakladé uzaviené smlouvy v dohodnutém
rozsahu objednana u externi spole¢nosti.

Systém muze byt v tomto obdobi také dle potfeby upravovan anebo rozsirovan jak z hlediska
uzemniho rozsahu, tak zménou tarifnich podminek. Napfiklad by mohlo dojit k zavedeni
moznosti dlouhodobého navstévnického parkovani (tydenni nebo mésicni tarif), k rozliseni
poplatki dle rdznych kategorii vozidel nebo k zavedeni dlouhodobych pFedplacenych
parkovacich opravnéni s krats$i dobu platnosti (mési¢ni, pulro¢ni).

Schéma doporuéenych fazi implementace je zobrazeno na Ganttové diagramu na obrazku 26.
Je zde také vidét, Ze uplné zprovoznéni projektu v béZzném rezimu se pfedpoklada za
podminky hladkého prubéhu vybérovych fizeni na dodavatele pfiblizné 18 mésicu od zahajeni
marketingové kampané.

Mésicut od 0
zahajeni projektu | ‘

Faze 1
Faze 2
Faze 3
Faze 4

Faze 5

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Vybérové Fizeni na
realizaci projektu

Vybérové fizeni na
kontrolni aplikaci
a jeji vyvoj

Implementace systému a zkusebni
provoz

Obrazek 26 — Ganttdv diagram implementace projektu

Bézny provoz
systému
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7.2 Rizika a jejich fizeni

7.21

Identifikace rizik

Pfehled identifikovanych rizik je shrnut v nasledujici tabulce 8. Rizika jsou zde rozdélena do kategorii s popisem, jsou urceny jejich mozné dopady a definovany plany pro jejich minimalizaci.

Tabulka 8 — Prehled identifikovanych rizik

Kategorie rizika

Popis rizika

Dopady

Plan pro minimalizaci rizika

Technicka rizika

Selhani integrace jednotlivych komponent systému
(datovy agregator, mobilni aplikace, detekce
obsazenosti)

Neuplna nebo chybna funkénost systému

Dukladné testovani pfed spusténim, vybér osvédcenych
technologii, spoluprace s dodavateli s referencemi

Nizka presnost detekce obsazenosti parkovist

Chybné informace pro fidiCe, snizena dlivéra v systém

Prubézna kalibrace a udrzba. Kvalitni pokryti parkovist

Vypadky systému (software nebo hardware)

Nedostupnost placeni nebo kontroly opravnéni,
uzivatelska nespokojenost

Pravidelna udrzba a monitoring

Ekonomicka
a finanéni rizika

VySSi nez oCekavané naklady na implementaci a provoz

Mozny finanéni deficit, nutnost dalSich investic

Podrobna finanéni analyza, postupna implementace,
vyhledani dotacni podpory

Nedostatecné pfijmy z parkovného

Neudrzitelnost systému, nutnost dotaci

Opatrné nastaveni tarifa, pravidelné vyhodnocovani
vynosnosti, optimalizace cenové politiky

Legislativni
a regulacni rizika

Nejasna legislativa v oblasti regulace parkovani

Mozné pravni spory, zpozdéni projektu

Konzultace s pravnimi odborniky, spoluprace s méstem
na aktualizaci vyhlasek

Ochrana osobnich udaju (sledovani registracnich
znacek vozidel)

Pravni a etické otazky, odpor verejnosti

Dodrzovani GDPR, anonymizace dat tam, kde je to
mozné

Socialni
a uzivatelska rizika

Odpor verejnosti vuci zavedeni placenych zén

Negativni vnimani projektu, snaha o obchazeni systému

Informaéni kampan o vyhodach systému, zapojeni
verejnosti do planovani

Nizka adopce mobilnich platebnich metod

Omezené vyuZiti modernich platebnich mozZnosti

Podpora vice zplUsobU platby (hotovost, karty, mobilni
aplikace)

Organizacni
a provozni rizika

Nedostatek kvalifikovaného personalu pro spravu
systému

Provozni potize, delSi reakeni doby pfi feSeni probléma

Skoleni pracovnikii, outsourcing né&kterych sluzeb

Problémy s dohledem a kontrolou parkovani

Niz§i efektivita systému, vy$Si mira neplaceni

Efektivni kontrolni aplikace, spoluprace s méstskou
policii
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7.2.2 Plany pro minimalizaci rizik

Pro uspésnou realizaci parkovaciho systému v Kutné Hore je klicove, aby byla identifikovana
rizika aktivné fFizena a minimalizovana. K tomu je nutné implementovat nasledujici strategické
kroky:

Technicka opatreni

e Pilotni provoz — pfed plnym nasazenim systému bude provedeno testovani v realnych
podminkach na vybranych parkovistich

e Vybér ovérenych technologii — pro minimalizaci problému s integraci budou vybrani
dodavatelé s prokazanymi referencemi a s kompatibilnimi technologiemi

¢ Dohled a monitoring — zavedeni nepfetrzitého monitoringu systému pro v€asnou detekci
technickych problém a jejich FeSeni

Ekonomicka a finan€ni opatreni

e Postupna implementace — nasazeni systému ve fazich umozni optimalizaci nakladu
a flexibilni upravy na zakladé zpétné vazby

e Diverzifikace financovani — vyuziti méstskych rozpoctd, vefejnych dotaci a pfipadné
partnerstvi se soukromym sektorem

Legislativni a regulac¢ni opatreni

e Zajisténi souladu s pravnimi predpisy — konzultace s pravniky a legislativni pfiprava
vSech procesu spojenych s parkovacim systémem

e Ochrana osobnich udajii — anonymizace udajd, Sifrovani dat a dodrzovani vSech
pravidel GDPR

e Prizpusobeni mistnich vyhlasek — uprava méstskych regulaci tak, aby odpovidaly
navrhovanému parkovacimu systému

Socialni a uzivatelska opatireni

e Komunikaéni strategie — informovani obyvatel o zménach, o vyhodach projektu
a o zplsobu vyuzivani systému prostfednictvim webovych stranek, socialnich siti
a verejnych kampani

e ZjednodusSeni uzivatelského prostiedi — intuitivni mobilni aplikace, moznost vice
zpusobu platby (hotovost, platebni karty, online platby)

Organizacni a provozni opatreni

o Skoleni pracovniki — zaji$téni vyskoleného personalu pro spravu systému a podporu
uzivatell

o Efektivni kontrola parkovani — nasazeni kontrolni aplikace a uzka spoluprace
s méstskou policii

e Flexibilita a adaptabilita — pravidelné vyhodnocovani fungovani systému a moznost
uprav na zakladé zpétné vazby

7.3 Zadavaci podminky pro realizaci projektu

Zadavaci podminky pro realizaci projektu jsou sumou podminek kladenych na jednotlivé
komponenty systému. Cast t&chto podminek jiz byla zmin&na v pfedchozich kapitolach,
pfedevSim v kapitole 5 — Navrh technické realizace. Z toho duvodu zde jiz nebudou tyto
podminky podrobnéji rozepisovany. Kompletni pfehled vSech zadavacich podminek pro realizaci
projektu je uveden v ptiloze 9 — Upiny formalizovany pfehled poZadavkt kladenych na systém.

8 Zaver

Zpracovana studie pfinasi navrh systému zén zpoplatnéného parkovani ve vymezené oblasti
mésta Kutna Hora, ktery plni vSechny na néj v zadani kladené pozadavky. Navrzeny systém
v sobé kombinuje uzivatelskou privétivost s efektivitou vybéru poplatkll a kontrolou jejich
uhrazeni. Systém se také vyznacuje vysokou flexibilitou diky moznosti zmén tarifu parkovného,

rozsahu zén zpoplatnéni nebo zohlednénim rdznych kategorii vozidel. Systém bude moci byt
v budoucnu rozSifen do dalSich oblasti mésta, pokud vznikne takova potfeba.

Systém z pohledu navstévnik( mésta nabizi moznost platby v mobilni aplikaci a bezhotovostni
i hotovostni platby mincemi v parkovacich automatech. Ridigi budou na vybranych parkovistich
diky instalovanému detek&nimu systému informovani o poctu volnych parkovacich stani. Ob¢ané
s trvalym pobytem v feSené oblasti i vlastnici nemovitosti a mistni podnikatelé budou mit
moznost zakoupit si dlouhodoba predplacena parkovaci opravnéni za zvyhodnéné ceny
oproti navstévnikim oblasti. Vybrana vozidla budou z povinnosti uhradit poplatek za parkovani
zcela vyjmuta.

Finanéni vyhodnost projektu pro mésto byla jasné prokazana, nebot ve vSech navrzenych
scénafich zpoplatnéni bylo jiz v prvnim roce po zprovoznéni systému dosazeno porovnanim
nakladl na realizaci a provoz systému s pfijmy z uhrazeného parkovného ziskovosti. Vybrané
financni prostfedky budou moci byt pouZity pro revitalizace vefejnych prostranstvi a pro zlepSeni
Zivotnich podminek obyvatel mésta.

Vigviv s

pro vybérové fizeni na realizaci systému. Pro kazdou z navrzenych komponent je definovan
prehled vlastnosti, které musi dana komponenta splfiovat, aby mohla byt funkéni soucasti
systému.

Implementaci navrzeného systému pro zpoplatnéni parkovani ziska Kutna Hora moderni feSeni
parkovani, které bude mozné modifikovat dle budoucich potfeb a které mize pfinést fadu
benefitd jak samotnému méstu, tak jeho ob&anim.
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