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1. Identifikacni udaje

Nazev akce :

Misto :
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2. Zakladni udaje

Dilo je objednateli pfedloZzeno ve tfech fazich:

1. faze: Analyza stavajiciho stavu a koncept feseni pro 1. fazi
- zaméreno na problematiku dopravy v klidu

2. faze: Komplexni navrh pro vSechny slozky dopravy
- koncept FesSeni pro 2. fazi

3.faze: Cistopis navrhu
- se zapracovanim pfripominek z projednani konceptu

2.1. Analyza stavaijici situace v uzemi

e sidlisté Sipsi je klasickym obytnym Utvarem, kde se v soucasné dobé silné projevuje
nedostatek kvalitnich zafizeni pro dopravu v klidu

e problém se projevuje zejména ve veclernich hodinach po naplnéni stavajici nabidky
odstavnych ploch

e Kkofeny tohoto problému spocivaji ve zpusobu vystavby sidlist formou KBV v 70-80.
letech minulého stoleti, kdy bylo uvazovano s urCitym stupném automobilizace a byla
realizovana pouze C€ast zafizeni pro dopravu v klidu, ktera uz ovSem v soucasné dobé
neodpovidaji potfebam v tzemi

e stojici vozidla v sidlisti jsou pFekazkou ostatnim funkcim v GUzemi, rostouci deficit
vyvolava tlaky na dalSi funk&ni slozky v izemi

2.2. Hranice reSeného uzemi

e fe8ené Uzemi tvofi vlastni obytny soubor Sip$i a dal$i plochy, které jsou pro toto Gzemi
nezbytné z hlediska pInéni i dalSich funkci (vybavenost, sport, rekreace)

e feSené uUzemi je ohraniCeno ulicemi: BeneSova, Masarykova, Sportovni, Sportovc,
Havifska stezka, Jana Palacha, Opletalova, Hrncifska

2.3. Ucel studie

e feSit systém dopravni obsluznosti sidlisté
odstranit problémy spojené s deficitem ploch pro dopravu v klidu

e predlozeny elaborat je zpracovan na zakladé ovéfené metodiky, ktera je autorskym dilem
zhotovitele a jako takova podléha pfisluSnym ustanovenim autorského zakona ve smyslu
ochrany du$evniho vlastnictvi (informace poda autor - firma Highway Design Hradec
Kralové, Jizni 870, 500 03)

e tato metodika byla vypracovana a postupné zdokonalena na podobnych zakazkach
v Hradci Kralové, Pardubicich a Chrudimi

e v zasadé je pracovni postup fizen v nasledujicich 11-ti fazich:



3.

1. faze

2. faze

3. faze

4. faze

5. faze

6. faze

7. faze

8. faze

9. faze

10. faze

11. faze

Podklady

zajisténi a doplnéni podkladu, mapové podklady, analyza
stavajicich UPD a UPP, dale upfesnéni hranic feSeného tzemi,
specifikace pozadavku objednatele, zajisténi demografickych udaji z
databaze GIS

bude proveden dopravné urbanisticky pruzkum feSeného Uzemi se
zaméfenim pozornosti na stavajici funkéni plochy, objekty véetné
podlaznosti, dopravni trasy a plochy, princip dopravni obsluznosti,
MHD, cyklo a pé&si trasy, zelen

bude proveden pasport ploch pro dopravu v klidu - stavajici nabidka
pro parkovani a odstavovani vozidel v feSeném uzemi

bude proveden prizkum obsazenosti ploch v pribéhu dne a
prizkum délky doby parkovani

bude provedena a zdokladovana analyza stavajiciho stavu véetné
vytypovani problematickych lokalit, stanoveni deficitu stani pro stav a
vyhled

projednani analyzy stavajiciho stavu

bude proveden koncept navrhu opatteni pro:

a) zajisténi systému dopravni obsluznosti feSeného uzemi

b) dopravu v klidu s cilem pokryt deficit ploch pro dopravu v klidu
pro:

b.1) stavajici stav

b.2) vyhled

c) zajisténi nastupnich ploch pro techniku HZS

d) zasady navrhu Uprav parteru

e) koordinace s dalSimi zdméry v uzemi

projednani konceptu se zamérenim pozornosti na 1. etapu feseni
probléma

prezentace konceptu v Zastupitelstvu MO, pfenos informaci pro

.Program regenerace sidlisté

predani stanoviska objednatele k projednani konceptu a pozadavku
na dopracovani Cistopisu dila

bude proveden €istopis navrhu opatieni dle bodu 7 se
zapracovanim vysledkd projednani dle bodu 8, 9, 10

3.1. Vyhodnoceni zpracovanych dokumentaci

3.1.1.

UPm Kutna Hora

(zpracovatel: Urbanistické stredisko Brno, spol. s r.o. - 1998)



Dopravni systém uzemniho planu mésta v feSené oblasti navrhuje novou komunikaci
jako severni tangentu mésta s odpojeni ze silnice KH - Kank. Komunikace prochazi tzemim
pro vyhledovou zastavbu severné od sidlisté Sip$i.

Dale je navrzena nova okruzni kfizovatka na ulici BeneSové a Masarykové
s napojenim ulice Lu¢anské. Dale doplAuje okruzni kfizovatku do centralni ¢asti sidlisté na
kfizeni ulic 17. listopadu, Jana Zajice, Studentl a Havifské stezky. Dale jsou navrzeny
lokality pro podzemni garaze.

3.1.2. Regenerace obytného souboru Sipsi
(zpracovatel: Urbanistické stfedisko Brno, spol. s r.o. - 1998)

Studie feSi celkovou regeneraci sidlisté - funk&ni ¢lenéni ploch, doplnéni objektl
bytovych, obCanského vybaveni, rekonstrukci hfist a zelené&, navrhy hromadnych garazi a
parkovist. Navrh dopravniho feSeni s dlirazem na dopravu v klidu je navrhovan na stuper
automobilizace 1 : 3,5.

Studie pro dosazeni potfebného pocltu parkovacich ploch vyuziva vSechny mozné
plochy vCetné ploch pred objekty s velkym zasahem do stavajici zelené. Dale je navrzeno
nékolik kapacitnich podzemnich garazi dle UPm. Vzhledem k datu pofizeni studie jsou jiZ
v dnesni dobé nékteré z navrhovanych opatfeni nerealizovatelné.

3.1.3. Zastavovaci studie arealu Lidka

(zpracovatel Studio acht s. r. 0. - 2004)

Dokumentace obsahuje navrh zastavéni arealu Lidka - bytovymi domy. Navrh byl do
této dokumentace pIné prevzat. Areal funguje jako samostatny celek s napojenim na ulici
BeneSovu. Pocet parkovacich mist pro jednotlivé objekty je navrzen vzhledem k bytovym
jednotkam 1 : 1.

3.1.4. DGCZM Kutna Hora

(zpracovatel Highway Design - 06/2003)

Zpracované navrhy fe$eni v obytném souboru Sip&i nejsou v rozporu s navrhem

dopravy dle DGCZM.

3.2. Mapové podklady

Objednatelem byly pfedany nasledujici digitalni podklady z databaze mésta:

- polohopis feseného tzemi pfevzaty z navrhu UPm

- soubory z UPm

- digitalni letecky snimek feseného uzemi

- podklady feSeného uzemi z navrhu UPm ve formatech *.jpg a *.bmp
- mapa KN ve formétu *.jpg

Zpracovatel upozornuje na nesoulad v pfedaném polohopisu, nékteré udaje neodpovidaji
stavajici skute¢nosti. Z tohoto divodu byl podklad v nékterych mistech dopInén na zakladé
meéfeni zpracovatele. Pro pfesnéjSi navrhy do dalSich stuprit PD je nutné zajistit geodetické
podklady odbornou firmou.



4.

Stavajici stav

4.1. _Sirsi dopravni vztahy

centrem mésta KH je veden prutah silnice 1/2 (Pardubice - Kutna Hora - Praha), ktery tak
tvofi méstsky komunikacni polookruh (MKP) kolem CZM

severojizni tranzitni dopravni vztahy jsou vedeny mimo dotyk s CZM po silnici /38 (Kolin
— KH — Caslav - Havl. Brod)

na MKP jsou od severu pfivedeny dalsi silnice Ill. tfid - 333 54, 333 55, 332 1

4.2. Zakladni komunikacéni systém mésta

o dopravé na severni poloviné Uzemi mésta Ize prohlasit, Ze funguje na principu radialné
okruzniho systému kolem CZM

da se pfedpokladat, Zze systém je stabilni a v dohledné dobé& nedojde k vyznamnym
realizacim na komunikaéni siti z pohledu novych tras

urychlenou prestavbu si vyzaduje kfizovatka ,u Krupickd“ v€etné navrzenych
doprovodnych opatfeni, nebot umozfiuje zménu napojeni ulice Jifiho z Podébrad a tim je
podminéno naplnéni principu dopravniho zklidnéni CZM ve smyslu dopravni obsluhy

4.3. Dopravni systém sidlisté

Obytna zastavba sidlisté Sipsi je napojena na silniéni sit pfedevsim obsluznou mistni

komunikaci v ulici Ortenova, jenz se napojuje na silnici I11/3322 Sedlec - Karik — KH (hlavni
dopravni napojeni). Na zapadni strané sidlisté jsou obsluzné komunikace napojeny pomoci
ulice Sbérmé a Sportovcl na ulici BeneSovu (doplfikové dopravni napojeni). Komunikacni
systém sidlisté je tvofen komunikacemi ve funkéni tfidé C3 - obsluzné.

4.4. Meéstska hromadna doprava

Re$enym Uzemim prochazeji trasy linek 1, 3, 4 a 5. Trasy jsou vedeny ulicemi

BeneSovou, Sbérnou, Luanskou, Havifskou stezku, 17. listopadu a Ortenovou. Zastavky

jsou navrzeny na ulici Sbérné a dvojice na ulici 17. listopadu. Dochazkové vzdalenosti cca

500m pokryvaji dostate¢né celé uzemi.

Frekvence linek: linka 1 - cca 2x za hodinu
linka 3 - 1 x denné
linka 4 - 4x denné
linka 5 - 3x denné

4.5. Doprava v klidu obecné

V feSeném Uzemi se nachazi parkovaci a odstavné plochy na terénu.
V centralni Cast feSeného uUzemi se nachazi pfevazné vysokopodlazni bytova

zastavba. Vzhledem k vysokému poétu obyvatel je stavajici kapacita parkovacich ploch
zcela nedostate¢na. Vozidla jsou ve vysoké mife odstavovana rovnéZz mimo parkovaci



plochy na pozarnich nastupnich plochach, resp. v profilu servisnich komunikaci, které nemaji
dostate¢ny profil pro odstavovani vozidel. Zde odstavena vozidla silné omezuji prdjezdnost
komunikaci a moznost pfijezdu a nasazeni vozidel HZS a zachranné sluzby.

Tato centralni ¢ast feSeného uzemi byla na zakladé analyzy terénnich prizkumu
oznacena za problematickou a byla vymezena pro feSeni dopravy v klidu.

Jizni Cast feSeného Uzemi je tvofena zastavbou rodinnych domd, jejichz obyvatelé
feSi odstavovani vozidel na vlastnich pozemcich, pfipadné v profilech stavajicich ulic, kde
vyrazny problém s omezenim kvality dopravni obsluznosti nenastava.

Pfi vjezdu do vychodni &asti uzemi ulici Ortenovou jsou umistény dvé vysoce
kapacitni plochy na terénu — dvé parkovisté u supermarkett Kaufland a Albert.

4.6. Dopravni zavady

4.6.1. Dopravné — urbanistické

e napojeni na ZAKOS mésta pomoci ulice Ortenovy a Sb&rné neni pro tuto oblast
dostacné

e dopravni systém uvnitf zastavby neni kategorizovan, komunikace vy$Si funk&ni
tfidy a nizsi funkéni tfidy nejsou jednoznacné vymezeny - stavebné, Sifkovym
usporadanim, vedenim tras MHD

e vseverni ¢asti Uuzemi jsou navrzeny odstavné parkovaci plochy, které jsou
vyuzivany pouze cca ze 40%

4.6.2. Bodové

e organizaCné neprehledna kfizovatka ulic 17. listopadu a Ortenovy
e nedostate¢né profily komunikaci pro prijezd vozidel MHD

4.6.3. Zpusobené nevyhovujici situaci v dopravé v klidu

e stavebné neuspofadany prostor stavajiciho parkovisté na kfizovatce ulic Havifska
stezka , Studentd a 17. listopadu

e v ulici 17.listopadu parkovani podel komunikace, bez ponechani volnych jizdnich
pruh v min Sifce 2 x 3,0 m — rozpor se zakonnym ustanovenim o provozu na
komunikacich

5. Doprava v klidu

5.1. Pruzkum dopravné — urbanisticky

Resené uzemi bylo pro Ggely feSeni problematiky dopravy v klidu rozdé&leno na pét
¢asti (okrsku). Hranice okrskl jsou vymezeny tak, aby jednotlivé okrsky byly charakteristické
typem zastavby (nizkopodlazni zastavba rodinnych domu, bytové domy apod.). Okrsky byly
na zakladé terénnich prizkumud z divodu vétSi podrobnosti navrhu ¢lenény na dil€i Casti
(podokrsky). Zaroven byl proveden podrobny prizkum dopravniho systému v Uzemi
s ohledem na vSechny slozky dopravy (dynamicka, staticka, MHD, pé&si).

V ramci feSeni problematiky dopravy v klidu probihaly v souladu s metodikou
zhotovitele ovéfenou na pfedchozich zakazkach podobného charakteru terénni prizkumy ve
dvou fazich:



prizkum stavajicich ploch pro dopravu v klidu (pasport ploch)
priuzkum obsazenosti téchto ploch v case

5.2. Pasport ploch pro dopravu v klidu

V této fazi terénniho prizkumu se zjistuje poloha, kapacita a zpasob parkovani vozidel

stavajicich ploch pro dopravu v klidu. Do mapového podkladu se zakresluje nasleduijici:

Zaliv podél komunikace vyznacéeny

Stavebné vymezena plocha pro parkovani vozidel, ktera po celé své délce pfimo
navazuje na komunikaci vyznacena dopravni znackou €. IP 11, resp. vodorovnym
dopravnim znacenim.

Zaliv podél komunikace nevyznaceny

Stavebné vymezena plocha pro parkovani vozidel, ktera po celé své délce pfimo
navazuje na komunikaci, nevyzna€ena svislym ani vodorovnym dopravnim znacenim.

Stani podél komunikace vyznacené

Stavebné nevymezené stani v profilu komunikace vyznaené dopravni znackou C&.
IP11, resp. vodorovnym dopravnim znacenim.

Stani podél komunikace nevyznacené

Stavebné& nevymezené stani v profilu komunikace nezakazané, nevyznacené svislym
ani vodorovnym dopravnim znacenim.

ParkovisSté na terénu

Stavebné vymezena plocha pro parkovani vozidel, ktera je s mistni komunikaci
propojena jednim nebo dvéma vjezdy/vyjezdy.

ParkovisSté neverejné uvniti arealu

Stavebné vymezena plocha pro parkovani vozidel, ktera je umisténa na soukromych,
vefejnosti nepfistupnych pozemcich. Z uvedeného divodu neni kapacita nevefejnych
parkovist uvnitf arealu zahrnuta do navrhu.

Radové garaze

Pozemni objekty fadovych garazi. UvaZzovana obsazenost garaze je jedno vozidlo,
vozidla odstavena v garazich ani kapacita garazi nejsou zahrnuta do navrhu. Tento
predpoklad nema vliv na velikost zjiSténého deficitu ploch pro dopravu v klidu na
terénu.



Hromadné garaze

Objekt, popf. oddéleny prostor, ktery slouzi k odstavovani nebo parkovani vozidel a ma
vice nez 3 stani. Je uvaZzovana plna obsazenost objektu, zde odstavena vozidla ani
kapacita objektu nejsou zahrnuta do navrhu. Tento pfedpoklad nema vliv na velikost
zjisténého deficitu ploch pro dopravu v klidu na terénu.

Zakaz stani nebo zastaveni

Usek se zakazem stani nebo zastaveni vyznadeny svislou dopravni znackou &. B28
nebo B29, resp. vodorovnym dopravnim znacenim.

Obytna ulice

Komunikace vyznacena svislou dopravni znackou €. IP26.

5.3. Pruzkum obsazenosti ploch

Cilem druhé faze terénniho prizkumu je zjisténi po¢tu zaparkovanych a odstavenych
vozidel v jednotlivych podokrscich v prabéhu dne.

) Scitani vozidel probé&hlo v primérny pracovni den (St 21.4.2004 v 8, 12, 16 a 20 hodin.
Udaje o poctech vozidel byly zaznamenavany do mapovych podkladd obsahujicich
parkovaci a odstavné plochy zji§téné v pfedchozi fazi.

5.4. Analyza stavajiciho stavu

Zjisténé pocty zaparkovanych a odstavenych vozidel v jednotlivych okrscich, resp.
jejich dil¢ich ¢astech jsou pfehlednou formou uvedeny ve spojnicovych grafech. Spojnicové
grafy znazorfiuji obsazenost parkovacich a odstavnych ploch v prabéhu dne v porovnani se
stavajici kapacitou parkovacich ploch. Sloupcové grafy informuji 0 nejvysSim zjisténém poctu
vozidel v podokrsku b&éhem a pfedevsim o vyuziti parkovacich ploch v této SpiCkové hodiné.

Kapacita parkovacich ploch zahrnuje ,oficialni“ parkovaci plochy na terénu, tj. plochy
jednoznacné urcené Kk parkovani, vyznaené svislym nebo vodorovnym dopravnim
znacCenim, tak i dopravnim znaCenim nevyznacena, nezakazana stani. Dopravnim znaCenim
nevyznacena, nezakazana stani se v feSeném uzemi vyskytuji vyjimeCné a pfedstavuji
vyhradné nevyznaCena a nezakazana stani podél komunikace pfi zachovani dostatecného
prijezdného profilu.

Nejvyssi zjisténé pocty vozidel, kapacity stavajicich ploch a deficit parkovacich ploch je
uveden v pfiloze A.2 Tabulkova ¢ast. Je zde vycislen deficit parkovacich ploch odpovidajici
kapacité ploch zahrnujici vyznaCena i nevyznacCena, nezakazana stani. Na zakladé vySe
uvedeného tyto hodnoty vychazi ze vzorku zjisténého prizkumem dne 21.4.2004.

Problemati¢nost jednotlivych okrskud, resp. dil€ich &asti (podokrskl) je zakreslena
v pfiloze Situace - obsazenost ploch. Jednotlivé Casti feSeného uzemi jsou dle sytosti barvy
v této vykresové pfiloze ¢lenény nasledovné:



e cast neproblematicka (celkova kapacita neprekrocena)

e ¢ast mirné problematicka (celkova kapacita prekroéena méné nez o 10 %)
e (cast problematicka (celkova kapacita prekroc¢ena o 10 — 40 %)

e (cast silné problematicka (celkova kapacita prekro¢ena vice nez o 40 %)

Béhem analyzy stavajiciho stavu bylo pracovano téz s demografickymi udaji o poctu
obyvatel feSeného Uzemi pfevzatymi ze studie Regenerace obytného souboru SipSi. Do
vypocta byly zahrnuty pouze pocty obyvatel bytovych domu (obyvatelé rodinnych domu reSi
parkovani vozidel v pfevazné mife na vlastnich pozemcich).

Pro kazdy podokrsek byl vy&islen pomér poctu obyvatel bytovych domi a nejvysSiho
zjisténého poctu vozidel. Uvedeny ukazatel byl prohlaSen =za orientacni stupen
automobilizace (Tabulkova ¢ast). Do ukazatele nejsou zahrnuta vozidla odstavena
v garazich nevytvari v feSeném Uzemi deficit.

Zaveéry analyzy stavajiciho stavu:

e 7 hlediska dopravy v klidu je problematicka centralni ¢ast feSeného uzemi (podokrsky 2b,
3a, 3b, 3d)

e tato centralni Cast feSeného uzemi byla vymezena pro feSeni dopravy v klidu
e jedna se zde o zastavbu pfevazné vysokopodlaznich bytovych domu

e béhem prizkumu zde bylo zjisténo 852 vozidel ve Spickové hodiné

e pro tato vozidla je k dispozici pouze 589 stani

e vzhledem k vysokému poctu obyvatel a nizké stavajici kapacité parkovacich ploch tak v
problematickych podokrscich pfipada jedno parkovaci stani na terénu na cca 8 obyvatel

e vozidla jsou ve vysoké mife odstavovana pired zastavbou podél servisnich komunikaci na
pozarnich nastupnich plochach a narusuji tak mozny zasah vozidel HZS, resp. pfijezd
vozidel zachranné sluzby

e 7 tohoto hlediska povazujeme za zvlasté zavaznou situaci v podokrscich 2b a 3a a 3b
e veétSina parkovacich ploch (parkovist) neni vyznagena vodorovnym dopravnim zna¢enim

e vysoce kapacitni parkovi§té u supermarketl jsou pfedimenzovana — béhem provozni
doby supermarketl vyuzita nejvySe z 1/3, vyuziti téchto ploch k odstavovani vozidel
obyvatel okolni zastavby ve ve€ernich hodinach je zcela zanedbatelné

e vokrsku 4 se zastavbou RD nebyla zjisténa potfeba dalSich parkovacich stani —
obyvatelé RD odstavuji vozidla pfevazné na vlastnich pozemcich

e pro okrsky 1 a 5 snizkopodlazni zastavbou bytovych domu (novostavba) disponuji
dostateCnou kapacitou parkovacich ploch a zhlediska dopravy v Kklidu nejsou
problematické

e orientaéni stupefi automobilizace pro feSené uUzemi se zastavbou bytovych domu je
uveden v tabulkové &asti pro kazdy podokrsek. Zjistény orientaéni stupen automobilizace
v feSeném Uzemi nedosahuje primérného stupné automobilizace v CR (1:3,5).
Orientacni stupen automobilizace je stanoven ucelové pro potfeby této studie. NizSi
stupef automobilizace nez je primér pro CR byl nami zjistén i pfi dfive zpracovanych
studiich dopravy v klidu — napf. HK — jizni ¢ast (Moravské pfedmésti, MalSovice), HK —
Vékose, Pouchov a HK — Labska kotlina Il. Do celostatniho priméru se dale promitaji
osobni vozidla maijitell RD, odstavena na soukromych pozemcich a firemni vozidla.




5.5. Charakteristiky jednotlivych okrsku

5.5.1. Okrsek 1

Okrsek zahmuje severni &ast feSeného Uzemi. Okrsek je navrzen dle UPm pro
zastavéni ve své jizni Casti pfevazné bytovou vystavbou. Okrsek 1 je pro ucely dopravniho
generelu v souCasné dobé neproblematickou casti. Pro vyhledovou zastavbu je nutné
zajistit dostateény pocet parkovacich mist na Uzemi okrsku 1 a nepocitat s vyuZitim
stavajicich parkovacich mist v okolnich okrscich.

5.5.2. Okrsek 2

Okrsek byl roz&lenén na 3 podokrsky.

Podokrsek 2a zahrnuje zastavbu 3 Fad bytovych domu v Severni Casti ulice Jana
Palacha a v ulici Sandové. Déale je zde &ast $kolniho pozemku. K podokrsku nalezi 3
kapacitni parkovaci plochy, které nejsou v plné mife vyuzivany (vyuziti pouze z cca 40%).
Stavajici kapacita parkovacich ploch na terénu je pro odstavovani vozidel obyvatel bytovych
domu dostate¢na. Podokrsek 2a neni problematicky.

Podokrsek 2b zahrnuje zastavbu vysokopodlaznich domud podél ulice Studentd a Jana
Zajice. Dadle jsou zde zahrnuty 2 velké parkovaci plochy. Stavajici kapacita parkovacich
ploch je nedostateCna a byla prekroCena o 60%. Po naplnéni parkovacich ploch jsou
obsazovany hrany servisnich komunikaci pfed objekty a vyuziva se podélného stani u
komunikaci bez dodrzeni stanovené min. Sifky prdjezdu pro oba jizdni pruhy. Podokrsek 2b
Jje silné problematicky.

Zastavba podokrsku 2c¢ se sklada z dvou bytovych domu v ulici Jana Palacha a objektu
ZS. Parkovani je uskutefovano v zalivu pfed bytovymi domy. Stavajici kapacita byla
prekroena o Ctyfi vozidla. Mala &ast vozidel je odstavovana v profilu ulice J. Palacha.
Podokrsek 2b je mirné problematicky.

5.5.3. Okrsek 3

Okrsek byl rozdélen na 6 podokrska.

Podokrsek 3a zahrnuje zastavbu vysokopdlaznich bytovych domd podél ulice
Opletalova. Stavajici kapacita parkovacich ploch je nedostate¢na a byla pfekroCena o 25%.
Po naplnéni parkovacich ploch jsou obsazovany hrany servisnich komunikaci pfed objekty.
Podokrsek 3a je problematicky.

Podokrsek 3b zahrnuje zastavbu podél ulice 17. listopadu. Vozidla jsou dale Zivelné
odstavovana podél vSech volnych hran komunikace i pfes zakaz stani. Vzhledem
k vysokému poctu obyvatel je stavajici kapacita zcela nedostate¢na a byla pfekroCena
b&hem celého dne Cast vozidel je pravdépodobné odstavovana v pfilehlych podokscich.
Stavajici pocet parkovacich mist jsou nedostateCny a kapacita ve Spickové hodiné byla
prekrocena o 98%.Podokrsek 3b je silné problematicky.

V Podokrsku 3c se nachazi supermarket Albert a Kaufland s vysoce kapacitnimi
parkovisti — 106 stani. Tyto parkovisté jsou dle prizkumu pfedimenzovany - béhem provozni
doby supermarketl bylo zjisténo vyuziti pouze z cca 40% Vyuziti parkovisté k odstavovani
vozidel obyvatel okolni zastavby je zcela zanedbatelné — po konci provozni doby
supermarketu pouze 11 vozidel. Podokrsek 3c neni problematicky.

Podokrsek 3d zahrnuje zastavbu bytovych domu v ulici Ortenové. Stavajici kapacita
parkovacich ploch je nedostate¢na a byla pfekroCena o 27%. Po naplnéni parkovacich ploch



jsou obsazovany hrany servisnich komunikaci pfed objekty. Podokrsek 3d je
problematicky.

V podokrsku 3e se nachazi restaurace a objekt s kancelaiskymi prostory. Je zde
dostateéné dimenzované parkovisté jenz nepfesahovalo ve $pi¢kové dobé svoji kapacitu ani
z 75%. Podokrsek 3e neni problematicky.

Podokrsek 3f obsahuje 3 vysokopodlazni bytové domy a bytové domy podél ulice
BenesSovi. Stavajici kapacita byla pfekroCena o 8 vozidel. Mala ¢ast vozidel je odstavovana
v profilu ulice Dolni. Podokrsek 3f je mirné problematicky.

5.5.4. Okrsek 4

Okrsek 4 zahrnuje jizni ¢ast feSeného uzemi - tzv. areal Lidka - navrzen k zastavbé.
Okrsek obsahuje ze zastavbu rodinnych domd, sluzby (Zahradnictvi, Pneuservis, Penny
Market, ...) a budovu M&U a archivu. Parkovi$té pro navstévy M&U bylo ve $pickové hodiné
zaplnéno z 95%, zde se ovSem jedna o kratkodobé stani. Obyvatelé RD odstavuji vozidla
prevazné na vlastnich pozemcich. V sou€asné dobé okrsek nevykazoval deficit parkovacich
mist. Pro zastavbu arealu Lidka je nutné navrhnout dostateény pocet parkovacich mist
vzhledem k pocet nové navrhovanych bytovych jednotek. Okrsek 4 neni problematicky.

5.5.5. Okrsek 5

Okrsek 5 se sklada ze zastavby rodinnych domu. Objekty jsou napojeny komunikacemi
v ulicich Lu€anska, Vini¢na, Spalena, Havifska stezka, Kratka, Sbérna, V zahradkach a
Dolni. Obyvatelé RD odstavuji vozidla na vlastnich pozemcich. Okrsek 5 neni
problematicky.

6. Navrh opatreni

6.1. Hlavni cile navrhu

e hlavnim cilem navrhu je provést navrh opatfeni, ktery by pokryl stavajici a vyhledovy
deficit odstavnych a parkovacich stani

e navrh predlozit jako systémove feseni pro cely obytny okrsek — pro celé uzemi sidlisté
Sipsi

e do navrhu promitnout rostouci potfeby poctu stani na zakladé rlstu stupné
automobilizace

e do navrhu promitnout demografické udaje o vyvoji poc¢tu obyvatel sidlisté
dolozit objednateli, Z2e metoda pfidavani urcittho mnozstvi stani na relativné
bezproblémovych plochach je nesystémova a problém dopravy v klidu by se timto
zpusobem nevyfesil, ale do budoucna by se dale zvySoval

e v zajmu obyvatel sidlisté a dotéenych organizaci by mél byt funkéni dopravni systém
sidlisté, zahrnujici prvky pro dopravu v pohybu i v klidu

e tento navrh sleduje vySe uvedeny poZadavek s ohledem na zajisténi dopravni
obsluznosti objektl (bezpe€ny a kultivovany pfijezd vozidel pro obyvatele, pfijezd pro
sanitni vozy, prujezd vozidel pro sbér odpadu), dale zajisténi volnych pozarnich
nastupnich ploch a zajisténi potfebnych kapacit pro odstavovani a parkovani vozidel

e podruznym cilem navrhu je odstranéni dopravnich zavad



6.2. Zakladni koncepce navrhu

po projednani zavéru z analyzy prizkumud a po odsouhlaseni zakladni koncepce feseni
je navrh proveden v systémovych variantach

varianty jsou zaroven prezentovany jako mozné a redlné zatézovaci stavy:

a) zatézovaci stav 0: - jedna se o stavajici stav rok 2004
- stavajici kapacita stani
- stavajici zjistény pocet vozidel v feSeném uzemi
b) zatézovaci stavl: - jednd se o stav k roku 2004
- stavajici zjistény pocet vozidel v feSeném uzemi
- vyCisleni stavajiciho deficitu stani
- navrh opatfeni pro pokryti deficitu na terénu
c) zatézovaci stav ll: - jednd se o stav k roku 2015
- vyhledovy odvozeny pocet vozidel v feSeném uzemi
- vyCisleni vyhledového deficitu stani
- navrh opatfeni pro pokryti deficitu v objektech a na terénu

navrh na pokryti deficitu je ovéfen v podrobné situaci v méfitku 1:1.000 a je zadmérné
systémové c¢lenén na variantu s pokrytim na terénu a na variantu s pokrytim
v hromadnych parkovacich objektech

bylo prokazano, ze vyhledovy (ll. zatéZovaci stav) je mozné pokryt vyhradné pfi pouziti
parkovacich objektu

zdUvodnéni: orienta¢ni celkovy rozmér plochy pro pokryti vyhledového deficitu (II.
zatézovaci stav) Cini: deficit 660 stani * 17 m?/1 stani = cca 1,1 ha

takto rozmérnou plochu neni mozné pfi pozadavcich na zachovani ploch zelené v sidlisti
ziskat

pro navrh byla vytycena nasledujici strategie a tyto zakladni okrajové podminky:

a) zvysSeni nabidky stani na terénu pro zatéZovaci stav |. bude realizovano vyhradné
navrhem na zkapacitnéni stavajicich ploch, které bude zajisténo stavebnimi upravami
a zménou organizace dopravy

b) navrhy budou provedeny pfevazné na plochach, které jsou ur€eny pro funkci dopravy
v pohybu i v klidu uz ve stavajicim stavu, tzn. bude respektovano stavajici funkeni
¢lenéni ploch v sidlisti

c) upravy budou navrhovany pouze na téch plochach, kde narlist kapacity stani bude
efektivni (pro dosazeni tohoto cile byl stanoven nasledujici parametr:
narust poctu stani o min. cca 20-30%)

d) drobné zasahy do ploch zelené podél stavajicich komunikaci a objektl je tfeba vzit
na védomi, nebot Ukolem této studie je pokryt deficit 275 stani pro stavajici stav a
660 stani pro vyhled, tyto zasahy budou vzdy kompenzovany vysadbou novych
stromu v poctech pfevysujicich kaceni stromu stavajicich

e) pro navrh jsme dale uplatnili tyto avahy:

- neni bezpodmine€né nutné pokryvat celych 100% deficitu

- protoze &ast obyvatel ze setrvaénosti nezméni své chovani

- urc€itou omezenou c¢ast stani, ktera nejsou v rozporu s obecné platnymi pfedpisy
Ize strpét mimo oficialni parkovisté



- vnavrhovém obdobi hledat moznosti, jak zvySit atraktivitu stavajicich
nevyuzivanych kapacitnich ploch, realizovanych u objektd Kaufland, Albert a
Penny market

f) pro ucCely znazornéni zakladni koncepce navrhu byl vyhotoven vykres, redukujici
feSené uUzemi do problematickych podokrsku (2c,2b,3a.3b,3d) kde je proveden
vlastni navrh opatfeni

g) zbyvajici podokrsky, vyhodnocené jako neproblémové, nejsou pro zjednoduseni do
kalkulace potfeb stani a navrhu zahrnuty (viz nasledujici tabulka)

Zatézovaci stav | — pokryti stavajiciho deficitu (rok 2004)

Navrh opatfeni pro zatézovaci stav |, tj. pro stavajici stav vychazi z prizkumu a
analyzy stavajiciho stavu. Kapacity parkovacich ploch pro zatézovaci stav | jsou uvedeny
v pfiloze Tabulkova ¢ast.

e |. zatéZovaci stav FeSi deficit parkovacich a odstavnych stani zjistény vyhodnocenym
priizkumem provedenym v dubnu 2004

e navrhy jsou provedeny pro podokrsky problematicke, tj. 2¢, 2b, 3a, 3b, 3d

e navrhy jsou provedeny vyhradné na terénu

Zatézovaci stav ll — pokryti vyhledového deficitu (rok 2015)

ZatéZovaci stav 2 je navrZen pro nartst poctu vozidel v dusledku zvysSujiciho se
stupné automobilizace. Pocet obyvatel na sidlisti se nezvysi.

Dle Gdaju derpanych z dopravnich generel(l a podkladii ze RSD CR ¢&ini:

e stavajici stupen automobilizace v (v:Rv 1:3,5
¢ vyhledovy stupeii automobilizace v CR pro rok 20151 : 2,6

NarGst stupné automobilizace pro rok 2015 v CR vzhledem k sou¢asnému stavu lze
tedy vy&islit pomérem 3,5/2,6=1,35. Uvedeny narGst automobilizace plati pro CR jako celek.
Pro dalSi postup v feSeném Uzemi pfedpokladame, Ze se stavajici, v feSeném uzemi zjistény
orientacni stupen automobilizace ve vyhledu zméni ve stejném poméru.

V feSeném uzemi dale predpokladame shodny pocet obyvatel v roce 2004 a 2015 —
dle sdéleni pofizovatele studie je v Uzemi v zatéZovacim stavu 2 uvazovano se stfesni
nastavbou na jediném objektu. Toto zvySeni poctu obyvatel pro vypoctovy rok 2015 (15
dalSich obyvatel) je oproti celkovému poctu obyvatel feSeného Uzemi zcela zanedbatelné, a
proto pfedpokladame pocet obyvatel shodny v roce 2004 a 2015.

Za vySe uvedeného predpokladu Ize koeficient rlstu stupné automobilizace 1:3,5
vztahnout pfimo ke stavajicimu poctu vozidel v ¢astech podokrskii vymezenych dle pfilohy
Analyticky vykres. Nami zjiStény orientaCni stupen automobilizace ma potom pouze
informativni charakter a do vypoctu zatéZzovaciho stavu Il nevstupuje.



Pocet vozidel pro zatéZzovaci stav Il (rok 2010, stavajici poCet obyvatel) byl tedy
stanoven pronasobenim stavajiciho poctu obyvatel a koeficientu ristu stupné automobilizace
1:3,5.

e |l. zatéZovaci stav FeSi vyhledovy deficit parkovacich a odstavnych stani zjistény
prepoctem na rok 2015 vysledku prizkumu provedeného v dubnu 2004
navrhy jsou rovnéz provedeny pro okrsky problematické, tj. 2c, 2b, 3a, 3b, 3d

¢ velikost vyhledového deficitu je cca dvojnasobna proti roku 2004 a proto je navrh feSen
jiz vyluéné v parkovacich objektech (plochy na terénu jsou v podstaté vyCerpany v feSeni
|. zatéZovaciho stavu)

e vzhledem k naroC€nosti vystavby parkovacich objektu tyto museji mit vyznam a vyuziti
minimalné pro celé podokrsky

6.2.1. Dopravni systém sidlisté

Komunikacéni sit’ je dana hlavnimi sbérnymi komunikacemi 1/2 (ulice Masarykova)
a ulici BeneSovou dale silnicemi 111/332 2 a 11l/332 1. Nové je navrZena severni
tangenta dle Uzemniho planu s napojenim na silnici 1II/332 2 KH - Kark a
s propojenim pomoci okruzni kfizovatky (OK) se silnici 111/332 1. S variantnim
feSenim odsunuti komunikace na severni okraj navrhované zastavby a napojeni na
silnici 111/332 2 pomoci OK. Déle jsou navrZeny hlavni obsluzné komunikace - patefni
komunikace pro vstup a vystup ze sidlisté ulicemi LuCanska, Havifska stezka, Jana
Zajice a Opletalova. Tyto ulice budou také slouzit pro prujezd vozidel MHD. Je zde
navrzeno dle uzemniho planu propojeni ulice Lu€anské na ulici Masarykovu a
BenesSovu pomoci OK. Variantné je ponechano stavajici propojeni ulice Sbérné na
ulici BeneSovu. Dale je navrzeno doplnéni OK v centru sidlisté na kfizeni ulic 17.
listopadu, Jana Zajice, Student. Dale je navrzena pfestavba stavajici kfizovatky
Opletalova - Ortenova na okruzni kfizovatku. Ostatni komunikace uvnitf sidlisté jsou
navrzeny jako obsluzné. Ulice 17. listopadu je jednosmérna smérem doll. Ulice
Ortenova je vuseku od ulice 17. listopadu kulici LuCanské navrzena
k zjednosmeérnéni.

6.2.2. Doprava v klidu

6.2.2.1. Varianta 1 - doplnéni stavajicich ploch na terénu

V navrhu jsou vybrany plochy na terénu vhodné ke zkapacitnéni stavajicich
parkovacich ploch. Jednd se o rozSifeni stavajicich parkovacich ploch nebo
reorganizace parkovani. Dale jsou navrhovany plochy vhodné k nové vystavbé
parkovacich ploch.

6.2.2.2. Varianta 2 - vybudovani podzemnich parkovacich objektu

Varianta 2 se vyznacuje navrhem podzemnich parkovacich objektli s ponechanim
stavajicich parkovacich ploch bez vétSich zmén. Umisténi podzemnich parkovacich
ploch je v pfevazné mite dle UPm. Tyto objekty by méli slouzit pfedevsim obyvatelim
nejblizSich obytnych domud s dochazkovou vzdalenosti do objektu cca 2 min.



6.2.2.3. Varianta 3 - velké parkovaci objekty

Varianta 3 predpoklada vybudovani dvou centralnich parkovacich objektl o
vetSim poctu parkovacich mist, tak aby byl pokryt i vyhledovy deficit. Dochazkova
vzdalenost do téchto objektu je cca 5 min. Jeden z objektd je navrZzen v severni ¢asti
u kfizovatky ulic Opletalova a Jana Zajice. Druhy objekt je navrzen u jizni ¢asti ulice
LuCanske.

6.3. Podrobny navrh

6.3.1. Navrh komunikaci

Navrh komunikaci je proveden dle dopravniho systému. Hlavni patefni komunikace
vedou ulicemi LuCanska, Havifska stezka, Jana Zajice a Opletalova a jsou navrzeny
v kategorii MO 8 a MO 7 jako mistni obsluzné. Ulice Opletalova je na ulici Ortenovu
napojena okruzni kfizovatkou. Dale je navrzena nova okruzni kfizovatka ulic 17. listopadu,
Havifska stezka, Studentl a Jana Zajice. Z této kfizovatky je navrzeno nové propojeni ulice
Jana Zajice na Opletalovu. Ulice Luanska je propojena na ulici Masarykovu a BeneSovu
pomoci nové OK.

Ulice 17. listopadu je navrzena jako jednosmérna smérem dolG k ulici Ortenove.
Vjezd do této ulice je navrzen bezpe€nym zpusobem pomoci nové navrzené MOK na ulici
Jana Zajice ze vSech smérl. Pohyb z kopce doll vyvolava mensSi energetickou naro€nost
zejména pfi pomalych jizdach pfi hledani mista pro odstaveni vozidla. Vyjezd z ulice 17.
listopadu je mozny do obou smérl ulice Ortenovy, ktera je v navrhu zjednosmérnéna od
kfizovatky s ulici 17. listopadu a v této kfizovatce dochazi pouze k jedinému koliznimu bodu.

Ulice Ortenova je vuseku od ulice 17. listopadu kulici Lucanské
navrzena jednosmeérnéna.

6.3.2. Trasy MHD

Je navrzeno nové vedeni trasy MHD ulicemi LuCanska, Havifska stezka, Jana Zajice
a Opletalova. Jsou navrzeny nové polohy zastavek. Jedna na vstupu do sidlisté v ulici
LuCanské dalSi v centralni ¢asti u OK na ulici Jana Zajice a Haviiska stezka. DalSi zastavka
je navrzena u vstupu do sidlisté na ulici Opletalové. Dochazkové vzdalenosti takto
umisténych zastavek pokryvaji celé Gzemi sidlisté Sipsi. Variantné zistava vedeni tras ulici
Sbérnou se stavajicim umisténim zastavek na ulici Sbérné.

6.3.3. Krizovatka BeneSova / Masarykova/ Luéanska

Je navrzena dle UPm nova okruzni kfiZzovatka ulic Bene$ova, Masarykova, Luanska.
Kfizovatka je navrzena jako mala okruzni s primérem D = 40 m s jednopruhovym okruznim
pasem a jednopruhovymi vjezdy a vyjezdy. Do kfizovatky je pfipojeno pét ramen
umoznujicich vjezd i vyjezd.

6.3.4. Krizovatka Havirska stezka / Studentu / J. Zajice / 17.listopadu

Na misté stavajiciho propojeni ulic Havifska stezka, Studentd, Jana Zajice, 17.
listopadu a stavajici parkovaci plochy je navrzena mala OK. KfiZzovatka je navrzena o
priméru D= 32 m s jednopruhovym okruznim pasem a jednopruhovymi vjezdy a vyjezdy. Do
kfizovatky jsou napojeny vSechny ulice.



6.3.5. Krizovatka Opletalova / Ortenova

Na misté stavajiciho propojeni ulic Opletalova, Ortenova a vjezdu na stavajici
parkovaci plochy u Kauflanadu je navrzena mala OK. Kfizovatka je navrzena o priméru D=
22 m s jednopruhovym okruznim pasem a jednopruhovymi vjezdy a vyjezdy. Do kfizovatky
jsou napojeny vSechny ulice.

6.3.6. Doprava v klidu

6.3.6.1. Podokrsek 2b

e stavajici pocCet mist: 190 stani
e stavajici deficit: 114 stani
e vyhledovy deficit: 220 stani
e navrh pro stav: +204 novych stani na terénu

e zkapacitnéni a rozSifeni stavajiciho parkovisté u kfizovatky ulic
Opletalova a J. Zajice

e nové usporadani ulice J. Zajice s kapacitnim parkovanim v zalivech
pro kolmé a podélné parkovani

e doplnéni zaliva pro kolmé parkovani podél ulice Studentt

e doplnéni zaliva pro kolmé parkovani podél ulice Havifska stezka

e navrh pro vyhled: 80 novych stani v podzemnich garazich

e navrh dvou objektld podzemnich garazi ve vnitroblocich vysokopodlazni

zastavby u ulice Studentu

6.3.6.2. Podokrsek 3a

e stavajici poCet mist: 159 stani

e stavajici deficit: 40 stani

e vyhledovy deficit: 110 stani

e navrh pro stav: +37 novych stani na terénu

e navrh novych parkovacich zalivd pro kolmé stani u servisnich
komunikaci pfed obytnymi domy

e (Cast stavajici kapacity parkovacich mist v ulici Opletalové je odebrana
navrhem komunikaci napojujicich vyhledové tzemi v okrsku 1

e doplnéni zaliva pro kolmé parkovani podél ulice Studentt

e doplnéni zaliva pro kolmé parkovani podél ulice Havifska stezka

e navrh pro vyhled: +80 novych stani v podzemnich garazich
e navrh objektu podzemnich garazi pod stavajicim hfistém

6.3.6.3. Podokrsek 3b

e stavajici pocCet mist: 63 stani

e stavajici deficit: 62 stani

e vyhledovy deficit: 110 stani

e navrh pro stav: +118 novych stani na terénu

e vtomto okrsku je pravdépodobné vys$Si deficit, nez byl teoreticky
odvozen zdlvodu nemoznosti odstavovani vozidel vzhledem
k omezenym prostorovych moznostem okrsku



e po zjednosmérnéni ulice 17.listopadu je navrZzena reorganizace stani
v ulici

e kolma stani byly nahrazeny Sikmymi a naproti vyznaceny zalivy pro
podélné parkovani

e dale doplnéni zaliva pro kolmé parkovani v ulici Ortenové

e navrh pro vyhled: +200 novych stani v podzemnich garazich

e navrh Ctyf objektd podzemnich garazi za obytnymi domy na J strané

ulice 17. listopadu

6.3.6.4. Souhrn za podokrsky 2b,3a,3b

e stavajici pocCet mist: 412 stani

e stavajici deficit: 216 stani

e vyhledovy deficit: 440 stani

e navrh pro stav: +359 novych stani na terénu
[ ]

navrh pro vyhled: +360 novych stani v podzemnich garazich

6.3.6.5. Podokrsek 2c

e stavajici pocCet mist: 69 stani

e stavajici deficit: 4 stani

e vyhledovy deficit: 30 stani

e navrh pro stav: +37 novych stani na terénu

e zkapacitnéni o 37 mist je provedeno navrhem oboustrannych kolmych
stani pfed v ulici Jana Palacha
e navrh je proveden s ohledem na vyhledovou potfebu parkovacich mist

6.3.6.6. Podokrsek 3d

e stavajici poCet mist: 177 stani
e stavajici deficit: 47 stani
e vyhledovy deficit: 120 stani
e navrh pro stav: 78 novych stani na terénu
e zkapacitnéni a rozSifeni stavajici plochy prfed vysokopodlaznimy domy
a nové uspofadani pfijezdove ulice Na studnich
e zkapacitnéni a nové usporadani plochy mezi Ctyfpodlaznimi bytovymi
domy
e dale doplnéni zalivi pro Sikmé, kolmé a podélné parkovani v ulici
Ortenové
e navrh pro vyhled: +0 novych stani v podzemnich garazich

e (ast deficitu mize FeSit nevyuzivana plocha u prodejny Kaufland a
parkovaci plocha v okrsku 3e

6.3.6.7. Podokrsek 3f

e stavajici pocCet mist: 153 stani

e stavajici deficit: 8 stani

e vyhledovy deficit: 70 stani

e navrh pro stav: 0 novych stani na terénu

e (ast deficitu mize feSit nevyuzivana plocha u prodejny Penny Market a
parkovaci plocha v okrsku 3e



6.4. Navrh etapizace vystavby

na zakladé pozadavku objednatele je pfedlozen navrh feSeni dopravni infrastruktury
sidlisté do stavebnich etap

Clenéni do etap je smérné

doporucujeme rozsah 1. etapy povazovat za zavazny

¢lenéni je patmi z pfilohy €. 2.4 Situace — navrh etapizace vystavby

OK Na Spici bude sdruzenou investici RSD CR Sprava SCK a Mésta Kutna Hora

6.5. Navrh 1. etapy realizace

6.5.1. Rozsah 1.etapy

6.5.1.1. Stavebni upravy

vybudovani okruzni kfizovatky ulic Havifska stezka, Studentd, Jana Zajice, 17 .listopadu
rekonstrukce ulice Jana Zajice

vybudovani novych odstavnych a parkovacich stani v ulici J. Zajice

Uprava tras MHD

vybudovéani oboustrannych zastavek MHD

upravy péSich ploch

Upravy parteru

Upravy zelené

prislusny rozsah nutnych uprav inZzenyrskych siti

6.5.1.2. Organizacni opatieni

zjednosmérnéni ulice 17. listopadu
vymezeni ploch pro nova odstavna a parkovaci stani
provedeni svislého a vodorovného dopravniho znaceni

6.5.2. Prinosy 1.etapy

stavajici pocet stani v izemi dle rozsahu 1. etapy (kapacita) 135 stani
stavajici pocet zjisténych vozidel v Uzemi dle rozsahu 1. etapy (obsazenost) 205 stani
navrzeny pocet stani v Uzemi dle rozsahu 1. etapy (navrzena kapacita) 255 stani
narust kapacity 120 stani

6.5.3. Hruby odhad investi¢nich nakladu

Stavebni Gpravy cca 8-10 mil K&
Organizacéni opatfeni cca 0,5 mil K¢



7. _Projednani studie

¢ ZA&kladni koncepce zpracovani dila s objednatelem

¢ 1. Koncept 1. faze (zapis 19.5.2004)

¢ 2. Koncept 2. faze (zapis 8.6.2004)

¢ 3. souhrn pfipominek z projednani konceptu 30.7.2004

¢ projednani konceptu v ZM Kutna Hora 14.9.2004

¢ 4. schvéleni koncepce Generelu dopravy v ZM Kutna Hora
(souhrn pfipominek) 14.9.2004

¢ 5. zapis o vyhodnoceni pfipominek pfed vyhotovenim Cistopisu 17.12.2004

8. Zavérecna doporuceni

¢ doporuCujeme pfipravit investiéni zamér pro realizaci 1. etapy opatfeni ke zlepSeni
dopravni obsluznosti a dopravy v klidu na sidlisti

¢ pof¥idit geodetické podklady a zajistit prabéhy stavajicich inzenyrskych siti

¢ zpracovat dokumentaci pro uzemni rozhodnuti a nasledné dalsi etapy PD

¢ v pfedstihu pfed zahajenim stavebnich uprav v ulici Jana Zajice realizovat organiza¢ni

opatfeni v ulici 17. listopadu s navrhem dopravniho znaceni



A.2. Tabulkova c¢ast



A.3. Grafy obsazenosti ploch



